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	OCENA SKUTKÓW REGULACJI

	1. Jaki problem jest rozwiązywany?

	W dotychczas obowiązujących przepisach rozporządzenia zidentyfikowane zostały braki w zakresie warunków technicznych oraz warunków umieszczania na drogach niektórych znaków drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, skutkujące ograniczeniami w zakresie sposobu przekazywania informacji (lub brakiem precyzji podawanych informacji) otrzymywanych przez uczestników ruchu drogowego, m.in. na autostradach oraz drogach ekspresowych. 

Projektowane rozporządzenie uzupełnia i doprecyzowuje przepisy zawarte w zał. 1-4 rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 oraz z 2020 r. poz. 862) w zakresie niektórych znaków i sygnałów drogowych. Projekt wprowadza nowe regulacje w zakresie warunków technicznych, warunków umieszczania oraz konstrukcji dla niektórych znaków drogowych. Zawiera również sprostowanie błędów występujących w treści rozporządzenia.
Część projektowanych przepisów stanowi konsekwencję zmian zawartych w procedowanym projekcie rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji zmieniającego rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych (nr 71 w Wykazie prac legislacyjnych Ministra Infrastruktury).

	2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

	Zmiany wprowadzane przedmiotowym projektem rozporządzenia obejmują:

W załączniku nr 1 do rozporządzenia:

· umożliwienie stosowania znaków D-51 „automatyczna kontrola prędkości” i D-51a „automatyczna kontrola średniej prędkości”, a także tabliczki T-27 wskazującej, że przejście dla pieszych jest szczególnie uczęszczane przez dzieci (stosowanej ze znakami D-6 „przejście dla pieszych” i D-6b „przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów”) na tle folii pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej żółto-zielonej. Projektowane rozwiązanie pozwoli na zapewnienie lepszej widoczności znaków informujących o automatycznej kontroli prędkości (wykonywanej przy użyciu urządzeń rejestrujących - tzw. fotoradarów), co wpłynie na skuteczniejsze oddziaływanie prewencyjne przedmiotowych znaków na kierujących pojazdami, a w rezultacie na zmniejszenie ilości przypadków przekroczenia dopuszczalnej prędkości oraz poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego. Przedmiotowa zmiana pozwoli też na zapewnienie lepszej widoczności oznakowania przejść dla pieszych szczególnie uczęszczanych przez dzieci (np. w pobliżu szkół), co przełoży się na wzrost poziomu bezpieczeństwa osób korzystających z tych przejść dla pieszych.
· zmiana w zakresie wymiarów znaku D-51 „automatyczna kontrola prędkości”. Projektowane przepisy wprowadzają możliwość stosowania znaków D-51 z grupy wielkości wyższej niż określona w pkt 1.2.1 (który wskazuje grupy wielkości znaków pionowych dla poszczególnych kategorii dróg). Projektowane rozwiązanie pozwoli na zapewnienie lepszej widoczności znaków D-51, co wpłynie na skuteczniejsze oddziaływanie prewencyjne przedmiotowych znaków na kierujących pojazdami, a w rezultacie na zmniejszenie ilości przypadków przekroczenia dopuszczalnej prędkości oraz poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego,
· umożliwienie stosowania znaków świetlnych z grup wielkości „duże” oraz „średnie” na drogach dwujezdniowych w tunelach autostrad i dróg ekspresowych Taka zmiana pozwoli na zmniejszenie wielkości znaków świetlnych w tunelach dróg wskazanych kategorii (dotychczasowe przepisy przewidują w takiej sytuacji jedynie umieszczanie znaków świetlnych z grupy wielkości „wielkie”), co pozwoli na ograniczenie kosztów związanych z budową tuneli,
· określenie warunków technicznych i warunków umieszczania na drogach znaku D-34b „zbiorcza tablica informacyjna” informującego o obiektach dla podróżnych znajdujących się przy drodze. Potrzeba dodania nowych przepisów jest konsekwencją wprowadzenia znaku D-34b do przepisów projektowanego rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych. Ponadto wprowadzane przepisy określają warunki techniczne i warunki umieszczania pod znakiem D-34a tabliczki wskazującej odległość do kolejnej stacji paliw,

· sprostowanie błędu na rys. 5.2.1.4. „Oznakowanie skrzyżowań, na których droga z pierwszeństwem zmienia kierunek”,
· zmiana treści przepisu dotyczącego umieszczania tabliczki T-32 pod znakiem D-37 „tunel”. Zmiana ta jest konsekwencją zmiany wprowadzanej projektem rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych (doprecyzowanie, iż tabliczka T-32 wskazuje minimalny odstęp od poprzedzającego pojazdu po zatrzymaniu),

· określenie warunków technicznych i zasad umieszczania znaku D-44a „śródmiejska strefa płatnego parkowania”. Dodanie tych przepisów jest konsekwencją wprowadzenia nowego znaku D-44a do projektowanego rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych. 
Z tą zmianą wiąże się również zmiana nazwy i zasad umieszczania znaku D-45 „koniec strefy płatnego parkowania lub śródmiejskiej strefy płatnego parkowania”,

· zmiana zasad umieszczania znaku D-50 „zatoka” (umożliwienie umieszczania znaku również poza tunelami). Zmiana ta stanowi konsekwencję rozszerzenia znaczenia znaku D-50 w projektowanym rozporządzeniu zmieniającym rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych,

· zmiana zasad umieszczania tabliczki T-1a; pozwala m.in. na umieszczanie tabliczki T-1a pod znakiem D-50 „zatoka”. Zmiana ta związana jest z rozszerzeniem zakresu stosowania tej tabliczki przewidzianym w projekcie rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych,
· doprecyzowanie zasad ustalania nazw miejscowości na tablicy szlaku drogowego (znaki kierunku i miejscowości). Przedmiotowa zmiana zapewnia organom zarządzającym ruchem na drogach większe możliwości w doborze nazw miejscowości na tablicach szlaku drogowego, umieszczanych w pobliżu granicy państwa,

· wprowadzenie obowiązku stosowania znaku A-7 wraz ze znakiem C-5, umieszczanych na łącznicy przed każdym wjazdem na autostradę albo drogę ekspresową przed połączeniem łącznicy z jednią główną autostrady albo drogi ekspresowej. Takie rozwiązanie ma na celu m.in. wyeliminowanie przypadków wjazdu na jezdnię główną autostrady albo drogi ekspresowej w kierunku przeciwnym, niż wskazany znakiem C-5, co wpłynie na poprawę bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego na autostradach i drogach ekspresowych, 

· określenie warunków technicznych i warunków umieszczania nowych znaków F-14d–f (tablice wskaźnikowe na drodze ekspresowej umieszczane przed pasem wyłączania). Nowe przepisy są konsekwencją wprowadzenia nowych znaków F-14d–f do projektowanego rozporządzenia zmieniającego rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych.

W załączniku nr 2 do rozporządzenia:
· doprecyzowanie przepisów określających sposób oznakowania stanowisk postojowych dla pojazdów osób niepełnosprawnych, poprzez wskazanie, że stanowiska wyznaczone znakiem P-20 „koperta” powinny mieć nawierzchnię barwy niebieskiej. Zmodyfikowane brzmienie przepisu pozwoli na wyeliminowanie wątpliwości organów zarządzających ruchem w zakresie sposobu wykonywania takiego oznakowania poziomego.
W załączniku nr 3 do rozporządzenia:
· sprostowanie błędu w opisie rys. 10.3. Strzałka kierunku jazdy na wprost wraz z symbolem roweru na sygnalizatorze kierunkowym S-3a dla kierujących rowerem.
W załączniku nr 4 do rozporządzenia:

· zmiana przepisów dotyczących warunków umieszczania progów zwalniających. Projektowane zmiany dają organom zarządzającym ruchem na drogach większą elastyczność w zakresie umieszczania progów zwalniających przed skrzyżowaniami i przejściami dla pieszych, co pozwoli na lepsze dostosowanie organizacji ruchu do warunków lokalnych, a tym samym pozytywnie wpłynie na poziom bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego (w szczególności niechronionych),

· zmiany w przepisach dotyczących stacjonarnych urządzenia rejestrujących. Projekt uzupełnia przepisy rozporządzenia o regulacje dotyczące zasad umieszczania urządzeń rejestrujących w pasie drogi publicznej, zawarte wcześniej w uchylonym rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 14 marca 2013 r. w sprawie warunków lokalizacji, sposobu oznakowania i dokonywania pomiarów przez urządzenia rejestrujące (Dz. U. poz. 366), które stanowiło realizację upoważnienia zawartego w art. 129h ust. 5 pkt 1 i 2 ustawy - Prawo o ruchu drogowym.

Umieszczenie wskazanych wyżej regulacji w przepisach projektowanego rozporządzenia wynika z dążenia do uporządkowania i ujednolicenia przepisów w ramach istniejącego aktu prawnego, bez potrzeby wydawania odrębnego rozporządzenia regulującego problematykę lokalizacji urządzeń rejestrujących. 

Upoważnienie zawarte w art. 7 ust. 3 ustawy - Prawo o ruchu drogowym daje możliwość realizacji dyspozycji dla ministra właściwego do spraw transportu zawartej w art. 129h ust. 5 pkt 1 i 2 tej ustawy. Z tego względu rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach jest właściwym aktem prawnym dla przepisów wykonawczych do art. 129h ust. 5 pkt 1 i 2 ustawy - Prawo o ruchu drogowym. 
Projektowane rozporządzenie m.in. rozszerza przepisy w obszarze warunków technicznych oraz warunków umieszczania na drodze dla znaków drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego. W rezultacie, organy zarządzające ruchem na drogach będą dysponowały szerszym katalogiem możliwych do zastosowania rozwiązań, 
co pozwoli na bardziej elastyczne reagowanie na potrzeby wynikające z charakterystyki i struktury ruchu odbywającego się na danej drodze lub odcinku drogi. Rozwiązania zawarte w projekcie eliminują też występujące dotychczas wątpliwości związane z niektórymi przepisami rozporządzenia. Ponadto, część projektowanej regulacji stanowi konsekwencję zmian wprowadzanych procedowanym projektem rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji zmieniającego rozporządzenie w sprawie znaków i sygnałów drogowych, określając wymagania o charakterze technicznym dla wprowadzanych nowych znaków drogowych. Istotnym jest również uregulowanie w załączniku nr 4 do rozporządzenia problematyki lokalizacji w pasie drogowym stacjonarnych urządzenia rejestrujących. 
Efektem wprowadzanych zmian będzie m.in. poprawa w zakresie czytelności znaków drogowych oraz informacji przekazywanych użytkownikom dróg za pomocą znaków drogowych, co w rezultacie będzie w korzystny sposób przekładać się na zarówno na kwestię bezpieczeństwa ruchu drogowego, jak i komfortu podróżowania.
Przeprowadzona analiza wykazała, że nie jest możliwe osiągnięcie celu projektu rozporządzenia za pomocą innych środków niż zmiana przepisów.


	3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 

	Brak danych

	4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

	Grupa
	Wielkość
	Źródło danych 
	Oddziaływanie

	Kierujący pojazdami
	Brak danych
	–
	Wprowadzenie nowych przepisów będzie miało bezpośredni wpływ na kierujących pojazdami (m.in. poprzez zapewnienie szerszego zakresu informacji przekazywanych użytkownikom dróg poprzez oznakowanie pionowe), co w rezultacie będzie w korzystny sposób przekładać się na kwestię bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz na komfort podróżowania.

	Główny Inspektorat Transportu Drogowego
	
	
	Doprecyzowanie zasad umieszczania urządzeń rejestrujących w pasie drogi publicznej wpłynie na działania wykonywanych przez GITD w związku z instalacją tych urządzeń

	Organy zarządzające ruchem na drogach
	397
	MI – dane własne
	W przypadku wymiany oznakowania oraz instalacji urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego – zatwierdzają projekty organizacji ruchu na drogach uwzględniając nowe wymagania.

	Zarządcy dróg 
	2808 (+ podmioty zarządzające drogami wewnętrznymi)
	MI – dane własne
	Umieszczenie w pasie drogi publicznej znaków drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego spełniających nowe wymagania. 

	5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

	W ramach konsultacji publicznych projekt rozporządzenia zostanie przesłany do następujących podmiotów:

1) Wojewoda Dolnośląski, 

2) Wojewoda Kujawsko-Pomorski,

3) Wojewoda Lubelski,

4) Wojewoda Lubuski, 

5) Wojewoda Łódzki,

6) Wojewoda Małopolski,

7) Wojewoda Mazowiecki,

8) Wojewoda Opolski, 

9) Wojewoda Podkarpacki, 

10) Wojewoda Podlaski, 

11) Wojewoda Pomorski,

12) Wojewoda Śląski,

13) Wojewoda Świętokrzyski, 

14) Wojewoda Warmińsko-Mazurski, 

15) Wojewoda Wielkopolski,

16) Wojewoda Zachodniopomorski, 

17) Związek Województw RP,

18) Konwent Marszałków Województw RP,

19) Konwent Dyrektorów Zarządów Dróg Wojewódzkich 

20) Krajowa Rada Zarządów Dróg Powiatowych,

21) Polski Kongres Drogowy,

22) Ogólnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa,

23) Związek Powiatów Polskich,

24) Instytut Transportu Samochodowego,

25) Instytut Badawczy Dróg i Mostów,

26) Stowarzyszenia Inżynierów i Techników Komunikacji RP - Zarząd Krajowy,
27) Wydział Transportu Politechniki Warszawskiej,

28) Fundacja Zapobieganie Wypadkom Drogowym,

29) Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczeństwa Drogowego,
30) Klub Inżynierii Ruchu ,,Klir”,
31) Międzyzakładowej Organizacji Związkowej NSZZ „Solidarność” WORD Łódź 

	6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

	(ceny stałe z …… r.)
	Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł]

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	Łącznie (0-10)

	Dochody ogółem
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	budżet państwa
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	JST
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Wydatki ogółem
	
	-
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	- 

	budżet państwa
	1,140026
	1,681796
	2,401117
	1,105734
	1,667282
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	7,995955

	JST
	
	
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	- 

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Saldo ogółem
	
	
	
	
	- 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	budżet państwa
	
	
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	JST
	
	
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Źródła finansowania 
	 Budżet państwa (w ramach wydatków przeznaczonych na utrzymanie dróg, planowanych

w ustawie budżetowej w części 39 „Transport” - bez konieczności ich zwiększania)

– wymiana i montaż oznakowania na drogach krajowych.

	7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepełnosprawne oraz osoby starsze 

	Skutki

	Czas w latach od wejścia w życie zmian
	0
	1
	2
	3
	5
	10
	Łącznie (0-10)

	W ujęciu pieniężnym
(w mln zł, 

ceny stałe z …… r.)
	duże przedsiębiorstwa
	
	
	
	
	
	
	

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	
	
	
	
	
	
	

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe
	
	
	
	
	
	
	

	
	(dodaj/usuń)
	
	
	
	
	
	
	

	W ujęciu niepieniężnym
	duże przedsiębiorstwa
	Przedmiotowy projekt z uwagi na swój charakter nie zawiera regulacji dotyczących majątkowych praw i obowiązków przedsiębiorców lub praw i obowiązków przedsiębiorców wobec organów administracji publicznej –  
nie podlega więc obowiązkowi dokonania oceny przewidywanego wpływu proponowanych rozwiązań na działalność mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw.

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe 
	

	
	osoby niepełnosprawne oraz osoby starsze
	

	Niemierzalne
	(dodaj/usuń)
	

	
	(dodaj/usuń)
	

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń 
	Brak danych


	8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

	 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności).
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby dokumentów 
 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 skrócenie czasu na załatwienie sprawy

 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 zwiększenie liczby dokumentów

 FORMCHECKBOX 
 zwiększenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 FORMCHECKBOX 
 inne:      


	Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji. 
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy



	Komentarz:



	9. Wpływ na rynek pracy 

	Wejście w życie proponowanych w projekcie rozporządzenia rozwiązań pozostanie bez wpływu na rynek pracy.

	10. Wpływ na pozostałe obszary

	 FORMCHECKBOX 
 środowisko naturalne

 FORMCHECKBOX 
 sytuacja i rozwój regionalny
 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 demografia

 FORMCHECKBOX 
 mienie państwowe
	 FORMCHECKBOX 
 informatyzacja
 FORMCHECKBOX 
 zdrowie

	Omówienie wpływu
	Projektowane rozporządzenie nie wpłynie na pozostałe obszary.

	11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

	Projektowane rozporządzenie wejdzie w życie w terminie 14 dni od dnia ogłoszenia.

	12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

	Nie dotyczy

	13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

	Brak


