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	OCENA SKUTKÓW REGULACJI

	

	1. Jaki problem jest rozwiązywany?

	Podstawą do podjęcia przez resort infrastruktury prac legislacyjnych w celu wydania projektowanego rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie zezwoleń na przejazd pojazdów nienormatywnych jest obecnie procedowany projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw (numer w wykazie prac rządu UC-8). 
Projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw dokonuje zmiany w art. 64 ustawy Prawo o ruchu drogowym, między innymi poprzez zmianę definicji pojazdu nienormatywnego oraz zasad wydawania zezwoleń na przejazd pojazdu nienormatywnego, poprzez usunięcie zezwolenia kategorii I oraz połączenie zezwolenia kategorii V z kategorią VI. To powoduję zmianę numeracji pozostałych kategorii zezwoleń. 
W związku z tym dostosowanie przepisów wykonawczych do zmian przepisów ustawy Prawo o ruchu drogowym wymaga wydania nowego rozporządzenia w sprawie zezwoleń na przejazd pojazdów nienormatywnych, które uchyli dotychczas obowiązujące rozporządzenie w tym zakresie tj. rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 22 czerwca 2012 r. w sprawie zezwoleń na przejazd pojazdów nienormatywnych (Dz. U. poz. 764). 

	2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

	Projekt rozporządzenia w sprawie zezwoleń na przejazd pojazdów nienormatywnych dostosuje system wydawania zezwoleń na przejazd pojazdu nienormatywnego do zmian które wprowadza projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw. 
Projekt rozporządzenia jest aktem wykonawczym w stosunku do zmienionych przepisów ustawy Prawo o ruchu drogowym – wprowadzonych projektem ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw –umożliwiających poruszanie się pojazdów o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napędowej do 11,5 t po drogach publicznych w Polsce bez konieczności uzyskiwania zezwoleń na przejazd pojazdu nienormatywnego. 
Efektem projektu będzie uregulowanie kategorii od I do V zezwoleń na przejazd pojazdów nienormatywnych (które pozostaną po wprowadzonych ustawą o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw zmian w ustawie Prawo o ruchu drogowym – tj. usunięciu kategorii I zezwoleń i połączeniu kategorii V i VI). 
Projekt rozporządzenia określa:

1) wzory wniosków o wydanie zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego w pięciu kategoriach, a także wzory blankietów zezwoleń wydawanych przez organy uprawnione w pięciu kategoriach zezwoleń,
2) warunki dystrybucji blankietów zezwoleń na przejazd pojazdu nienormatywnego,  
3) sposób i tryb wydawania zezwoleń,

4) warunki wyznaczania trasy przejazdu oraz kryteria ustalania warunków przejazdu pojazdu nienormatywnego, w tym przejazdu przez most lub wiadukt.
Przeprowadzone analizy wykazały, ze nie jest możliwe osiągnięcie zamierzonego celu w inny sposób niż wydanie projektowanego rozporządzenia.


	3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 

	Brak danych

	4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

	Grupa
	Wielkość
	Źródło danych 
	Oddziaływanie

	Zainteresowane podmioty ubiegające się o wydanie zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego 
	Ogólnie 
	Zgodnie z ustawą z dnia 20 czerwca 1997r. – Prawo o ruchu drogowym, 
jako wynikowa zmian dokonana ustawą z dnia…zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw.
	W wyniku wejścia w życie przepisów ustawy o drogach publicznych dotyczących ruchu pojazdów o nacisku pojedynczej osi napędowej do 11,5 t, nie będzie konieczności uzyskiwania zezwolenia na przejazd takiego pojazdu po drogach publicznych 

	Organy wydające zezwolenia 
	GDDKiA, prezydenci miast na prawach powiatu, starostowie, naczelnicy urzędów celno-skarbowych 
	Zgodnie z ustawą z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym jako wynikowa zmian dokonana ustawą z dnia…zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw.,  
	W wyniku wejścia w życie przepisów ustawy o drogach publicznych ruch pojazdów o nacisku pojedynczej osi napędowej do 11,5 t będzie dopuszczony na wszystkich drogach. Nie będą wydawane zezwolenia na naciski osi do 11,5t. 



	5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

	Przedmiotowy projekt rozporządzenia został poddany krótkim konsultacjom publicznym – skrócenie terminu do 5 dni wynika z konieczności pilnego wydania projektowanego rozporządzenia które związane jest z terminem wejścia w życie  ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw. Obecnie projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw, został przyjęty przez Radę Ministrów i trafił  do Sejmu RP i oczekuje na rozpoczęcie prac parlamentarnych (druk sejmowy nr 719). Ustawa przewiduje wejście w życie przepisów w terminie 60 dni od dnia jej ogłoszenia, a to powoduje konieczność jednoczesnego wejścia w życie przepisów projektowanego rozporządzenia w sprawie zezwoleń na przejazd pojazdów nienormatywnych. Jednoczesne wejście w życie przepisów ustawy i rozporządzenia jest konieczne w celu zapewnienia ciągłości wydawania zezwoleń na przejazd pojazdów nienormatywnych. 
W ramach konsultacji publicznych projekt rozporządzenia zostanie przesłany do następujących podmiotów:

1) Ogólnopolskie Stowarzyszenie Pracodawców  Transportu Nienormatywnego;

2) Zrzeszenie Międzynarodowych Przewoźników Drogowych w Polsce;

3) Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji;

4) Ogólnopolski Związek Pracodawców Transportu Samochodowego;
5) Związek Powiatów Polskich;

6) Związek Miast Polskich;

7) Związek Gmin Wiejskich;

8) Instytut Badawczy Dróg i Mostów;

9) Instytut Transportu Samochodowego;

10) Związek Województw RP;
11) Klub Inżynierii Ruchu ,,Klir”.

	6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

	(ceny stałe z …… r.)
	Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł]

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	Łącznie (0-10)

	Dochody ogółem
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	budżet państwa
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	JST
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Wydatki ogółem
	
	-
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	- 

	budżet państwa
	
	
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	JST
	
	
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	- 

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Saldo ogółem
	
	
	
	
	- 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	budżet państwa
	
	
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	JST
	
	
	
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Źródła finansowania 
	 

	7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepełnosprawne oraz osoby starsze 

	Skutki

	Czas w latach od wejścia w życie zmian
	0
	1
	2
	3
	5
	10
	Łącznie (0-10)

	W ujęciu pieniężnym
(w mln zł, 

ceny stałe z …… r.)
	duże przedsiębiorstwa
	
	
	
	
	
	
	

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	
	
	
	
	
	
	

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe
	
	
	
	
	
	
	

	
	osoby niepełnosprawne oraz osoby starsze
	
	
	
	
	
	
	

	W ujęciu niepieniężnym
	duże przedsiębiorstwa
	

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe 
	

	
	osoby niepełnosprawne oraz osoby starsze
	

	Niemierzalne
	(dodaj/usuń)
	

	
	(dodaj/usuń)
	

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń 
	Brak danych


	8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

	 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności).
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby dokumentów 
 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 skrócenie czasu na załatwienie sprawy

 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 zwiększenie liczby dokumentów

 FORMCHECKBOX 
 zwiększenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 FORMCHECKBOX 
 inne:      


	Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji. 
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy


	Komentarz:

	9. Wpływ na rynek pracy 

	Wejście w życie proponowanych w projekcie rozporządzenia rozwiązań pozostanie bez wpływu na rynek pracy.

	10. Wpływ na pozostałe obszary

	 FORMCHECKBOX 
 środowisko naturalne

 FORMCHECKBOX 
 sytuacja i rozwój regionalny
 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 demografia

 FORMCHECKBOX 
 mienie państwowe
	 FORMCHECKBOX 
 informatyzacja
 FORMCHECKBOX 
 zdrowie

	Omówienie wpływu
	Projektowane rozporządzenie nie wpłynie na pozostałe obszary.

	11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

	Projektowane rozporządzenie wejdzie w życie w terminie 60 dni od dnia ogłoszenia ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektórych innych ustaw tj. termin wejścia w życie przepisów będzie wskazywał konkretną datę.

	12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

	Nie dotyczy

	13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

	Brak


