UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wspolnych wskaznikow
bezpieczenstwa (CSI) jest wydawane na podstawie art. 17ac ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.), dodanego ustawa z dnia 30
marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. ...). Okresla ono wykaz
wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSI) oraz sposdb ich obliczania i zestawiania,
uwzgledniajac potrzebe jednolitego postepowania przy ich obliczaniu 1 zestawianiu oraz

zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa kolei.

Ustawa z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym, czesciowo
w zakresie swojej regulacji wdrazajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 44, z p6zn. zm.) oraz dyrektywe Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei
(Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.), uchylita jednoczesénie art. 17a ust. 11
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, stanowigcy dotychczasowe
upowaznienie ustawowe dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslenia w drodze
rozporzadzenia wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI) oraz sposobu ich obliczania
| zestawiania, na podstawie ktorego wydano rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. poz.
1061). W art. 14 pkt 2 ww. ustawy zmieniajacej przewidziano zachowanie mocy obowigzujacej
przepisow ww. rozporzadzenia do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych
na podstawie nowego przepisu upowazaniajacego tj. art. 17ac ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, nie dhuzej niz przez 12 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie ustawy
zmieniajacej, oraz przewidziano mozliwos¢ zmiany ww. rozporzadzenia na podstawie

przepiséw dotychczasowych.

Projektowane rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza zatacznik 1 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei. Zakres merytoryczny wdrazanych przepisow stanowi powielenie
przepiséw zalacznika I uchylonej dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
Z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajgcej
dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym,
oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury



kolejowej 1 pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje
w zakresie bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 164 z 30.04.2004, str. 44, z p6zn. zm.), w brzmieniu
nadanym dyrektywa Komisji 2014/88/UE z dnia 9 lipca 2014 r. zmieniajacg dyrektywe
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wspélnych wskaznikow
bezpieczenstwa oraz wspolnych metod obliczania kosztow wypadkow (Dz. Urz. UE L 201
2 10.07.2014, str. 9), wdrozonych do polskiego systemu prawnego rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspolnych wskaznikow
bezpieczenstwa (CSI). Z tego wzgledu zakres merytoryczny projektowanego rozporzadzenia
nie ulegt zmianie w stosunku do dotychczas obowigzujacych ww. przepiséw wykonawczych,
a wydanie nowego rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na wyzej wskazane zmiany

zZwigzane z upowaznieniem ustawowym.

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia.
Zastosowanie krotszego niz 14-dniowy termin vacatio legis wynika z konieczno$ci jak
najszybszego wdrozenia przepisow implementujacych filar techniczny IV Pakietu Kolejowego
tj. przepisow dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady (UE): 2016/797 z dnia 11 maja
2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej oraz 2016/798 z dnia
11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei, ze wzglgdu na dochowanie termindéw
przewidzianych na wdrozenie ww. aktow. Zgodnie bowiem z wytycznymi UE implementacja
IV Pakietu Kolejowego powinna nastgpi¢ w panstwach cztonkowskich do dnia 31 pazdziernika
2020 r. Jednoczesnie zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja na przeszkodzie

wejsciu w zycie projektowanych przepisoOw z dniem nastgpujgcym po dniu ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego

systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania

powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz stosownie do postanowien § 52 ust. 1 uchwaty nr 190

Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P.



z 2016 1. poz. 1006, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia podlega udostepnieniu w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny, z chwilg skierowania projektu do uzgodnien, konsultacji

publicznych i opiniowania.
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