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Zalacznik nr 1

ZASADNICZE WYMAGANIA SYSTEMU KOLEI

1. Wymagania ogoélne

1.1. Bezpieczenstwo:

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.4.

1.1.4.1.

Czesci sktadowe systemu kolei Unii majace wplyw na bezpieczenstwo
funkcjonowania systemu, w tym szczegdlnie zwigzane z ruchem kolejowym,
powinny by¢ projektowane, konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane,
utrzymywane 1 monitorowane W sposOb zapewniajacy bezpieczenstwo
funkcjonowania systemu kolei Unii, w tym w przypadkach zaburzen tego
funkcjonowania.

Parametry dotyczace oddziatywania ,,tor-pojazd” powinny zapewniaé stabilnos¢
pociggu gwarantujacag jego bezpieczng jazde z maksymalng dozwolong
predkoscig oraz speiniaé wymagania oddziatywania taboru na podsystem
infrastruktura. Parametry uktadu hamulcowego powinny zagwarantowac
zatrzymanie pociggu na danej drodze hamowania przy maksymalnej dozwolone;j
predkosci na danym odcinku linii kolejowe;.

Czesci sktadowe systemu kolei Unii powinny by¢ projektowane, konstruowane,
wytwarzane, utrzymywane, montowane i budowane w taki sposob, aby:
wytrzymywaty normalne lub wyjatkowe obciagzenia, ktorym beda poddawane
podczas ich eksploatacji;

minimalizowaty skutki awarii majacych wplyw na poziom bezpieczenstwa
funkcjonowania systemu.

Czgséci sktadowe systemu kolei Unii uwaza si¢ za spelniajagce warunki
bezpieczenstwa funkcjonowania systemu kolei Unii opisane w pkt 1.1.1-1.1.3, w
przypadku gdy:

w procesie projektowania, konstruowania, wytwarzania, montowania, budowy,
utrzymywania i monitorowania cz¢sci sktadowych systemu kolei Unii stosowano
parametry jakoSciowe oraz Srodki ostrozno$ci opisane we wilasciwych

specyfikacjach europejskich w zakresie co najmniej réwnym minimalnym



1.2.

1.3.

1.4.

1.1.4.2.

1.1.5.

1.1.6.

parametrom jako$ciowym oraz minimalnym sugerowanym $rodkom ostroznosci
lub nieprzekraczajgcym maksymalnych parametrow jakosciowych oraz
maksymalnych sugerowanych §rodkéw ostroznosci,

sag one projektowane, konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane,
utrzymywane i monitorowane z zastosowaniem odpowiednich regulacji
znajdujacych si¢ w wykazie wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spelnienie
zasadniczych wymagan systemu kolei.

Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli 1 urzadzen wchodzacych w sktad
linii kolejowych systemu kolei Unii, jak i rodzaj stosowanych w nich materiatlow
powinny w przypadku pozaru ogranicza¢ powstawanie i rozprzestrzenianie si¢
ognia i dymu oraz skutki ich dziatania.

Urzadzenia obstugiwane przez pracownikow kolejowych lub pasazerow powinny
by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby w dajacych si¢ przewidzie¢ przypadkach
ich uzycie, w sposéb zgodny z instrukcjami obstugi, nie zagrazaly zdrowiu ani

nie zmniejszaly poziomu ogdlnego bezpieczenstwa.

Niezawodno$¢ i bezpieczenstwo: czesci sktadowe systemu kolei Unii zwigzane z ruchem

pociagéw powinny by¢ monitorowane i utrzymywane w sposOb zapewniajacy ich

prawidlowa eksploatacje w projektowanych warunkach.

Zdrowie;

1.3.1.

1.3.2.

W pojazdach kolejowych oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywac
materiatdw mogacych, z powodu sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla
zdrowia 0s6b majacych do nich dostep.

Materiaty stosowane w pojazdach kolejowych oraz infrastrukturze kolejowej
powinny by¢ wybierane i wykorzystywane w sposdb zapewniajacy ograniczenie,
zwlaszcza w przypadku pozaru, emisji szkodliwych i niebezpiecznych oparéw lub

gazdw, w tym produktéw termicznego rozkladu i spalania.

Ochrona srodowiska naturalnego:

1.4.1.

1.4.2.

System kolei Unii powinien by¢ projektowany zgodnie z przepisami o ochronie
srodowiska w sposob uwzgledniajacy skutki oddzialywania na $rodowisko
naturalne, wynikajace z jego lokalizacji i eksploataciji.

Materiaty stosowane do budowy i utrzymania elementow systemu kolei Unii nie

powinny, zwlaszcza w przypadku pozaru, emitowa¢ szkodliwych i



1.4.3.

1.44.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.5.

niebezpiecznych dla s$rodowiska oparéw lub gazow, w tym produktow
termicznego rozktadu i spalania.

Pojazdy kolejowe 1 wurzadzenia =zapewniajace ich =zasilanie 2z sieci
elektroenergetycznej powinny by¢ zaprojektowane i wytworzone w taki sposob,
aby zapewnialy kompatybilno§¢ elektromagnetyczng =z urzadzeniami,
instalacjami lub sieciami, ktorych funkcjonowanie moglyby zaktocac.

System kolei Unii powinien by¢ tak zaprojektowany i powinien funkcjonowaé w
taki sposob, aby:

na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w obszarach
sasiadujacych z infrastrukturg kolejows, spelnione zostaty wymagania ochrony
przed hatasem w §rodowisku,

niec powodowaé wytwarzania niedopuszczalnego poziomu hatasu w kabinie
maszynisty.

Funkcjonowanie systemu kolei Unii nie powodowalo osiagnigcia
niedopuszczalnego poziomu drgania gruntu w odniesieniu do dziatan i obszarow
potozonych w poblizu infrastruktury kolejowej 1 bedacych w normalnym stanie

utrzymania.

1.5. Zgodnos¢ techniczna:

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

Charakterystyki urzadzen stacjonarnych stosowanych w infrastrukturze kolejowe;j
wchodzacej w sktad systemu kolei Unii powinny zapewnia¢ wzajemng zgodnos¢
techniczng tych urzadzen.

Parametry techniczne pojazdéw kolejowych powinny by¢ zgodne z parametrami
technicznymi urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
stosowanych w infrastrukturze kolejowej.

W przypadkach tych czesci systemu kolei Unii, dla ktérych trudno uzyskaé
zgodno$¢, dopuszcza si¢ stosowanie rozwigzan tymczasowych, pozwalajacych

docelowo uzyska¢ zgodnos¢.

1.6. Dostepnos¢:

1.6.1.

Podsystemy ,,infrastruktura” i ,,tabor” powinny zapewnia¢ dostepnos¢ dla osob
niepetnosprawnych i os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej na réwnych
zasadach z innymi osobami poprzez zapobieganie powstawania barier lub ich
usuwanie oraz za pomocg wszelkich innych wtasciwych §rodkéw. Powyzsze

obejmuje dzialania na etapach: projektowania, budowy, odnawiania,



2.2.

2.3.

2.4.

modernizacji, utrzymania i eksploatacji odpowiednich ogélnodostgpnych czesci
podsystemu.

1.6.2. Podsystemy ,ruch kolejowy” i ,aplikacje telematyczne dla przewozow
pasazerskich” powinny zapewnia¢ niezbgdne funkcjonalnosci w celu ulatwiania
dostepu dla osob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j
na rownych zasadach z innymi osobami poprzez zapobieganie powstawania barier

lub ich usuwanie oraz za pomoca innych wlasciwych srodkow.

Wymagania dla podsystemu ,,infrastruktura”

. Infrastruktura kolejowa wchodzgca w sktad systemu kolei Unii, do ktorej majg dostep

pasazerowie, powinna by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposob, aby ograniczala

mozliwo$¢ powstania zagrozenia dla ich zdrowia.

W podsystemie ,,infrastruktura”, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w

systemie kolei Unii, powinny by¢ stosowane $rodki:

2.2.1. zapobiegajace niepozadanemu dostepowi do urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz miejsc ich instalacji;

2.2.2. ograniczajace ryzyko narazenia pasazeréw na niebezpieczenstwo na stacjach,
przez ktoére pociagi przejezdzaja bez zatrzymania.

Podsystem ,,infrastruktura” powinien by¢ tak zaprojektowany i wybudowany, aby

ograniczy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa osob, w tym zwigzane z drogami dostepu,

ewakuacji, peronami, no$noscig elementow konstrukcji, mozliwo$cig wystapienia pozaru.

Tunele o dhugosci ponad 1000 m i wiadukty powinny by¢ projektowane, budowane i

eksploatowane z uwzglednieniem specyfikacji technicznych i1  dokumentow

normalizacyjnych stosowanych w systemie kolei Unii.

Ogolnodostepne czgsci podsystemu ,,infrastruktura” powinny zapewnia¢ dost¢pnosé¢ dla

0s0b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej zgodnie z pkt 1.6.1.

Wymagania dla podsystemu ,,energia”

. Urzadzenia 1 budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego, sktadniki

interoperacyjno$ci oraz inne obiekty wchodzace w sktad podsystemu ,,energia” powinny
by¢ wykonane i utrzymane w taki sposob, aby ich funkcjonowanie w kazdych warunkach
nie obnizalo poziomu bezpieczenstwa osob, pojazdéw kolejowych oraz elementow

podsystemu ,,sterowanie”, eksploatowanych w systemie kolei Unii.



3.2

3.3.

4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

Wptyw funkcjonowania urzadzen i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego wchodzgcych w sktad podsystemu ,.energia” na srodowisko nie moze
przekracza¢ dopuszczalnych warto$ci okreslonych w przepisach o ochronie srodowiska.
Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w sktad
podsystemu ,,energia” powinny:
3.3.1. umozliwia¢ pojazdom kolejowym osigganie wymaganych parametréw pracy;
3.3.2. by¢ kompatybilne z odbierakami pradu zamontowanymi na pojazdach
kolejowych.

Wymagania dla podsystemu ,,sterowanie”

. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w sktad

podsystemu ,,sterowanie” oraz procedury zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego
powinny umozliwiaé pociggom jazde przy =zachowaniu wymaganego poziomu
bezpieczenstwa. Cze$ci sktadowe podsystemu zainstalowane w kabinie maszynisty
powinny umozliwia¢ niezaktocong jazdg pociagu, zgodnie z zatlozonymi warunkami, w
catym systemie kolei Unii.

Urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w sktad
podsystemu ,,sterowanie” powinny by¢ tak skonstruowane, aby w warunkach awaryjnych
zapewnialy bezpieczny przejazd pociagu, ktéry otrzymat juz zezwolenie na jazde.

Po wprowadzeniu do uzytkowania urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego wchodzacych w sktad podsystemu ,,sterowanie”, wprowadzane pdzniej czesci
podsystemu ,infrastruktura” i nowy tabor powinny by¢ dostosowane do Sposobu

eksploatacji elementéw podsystemu ,,Sterowanie”.

Wymagania dla podsystemu ,,tabor”

. W podsystemie ,tabor” konstrukcja pojazdow kolejowych i polgczen miedzy nimi

powinna by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby chronita pasazeréw oraz przedziaty
pasazerskie 1 przedziaty obstugi oraz kabing maszynisty w czasie kolizji lub wykolejenia.
Tabor poruszajacy si¢ w tunelach o dtugosci ponad 1000 m powinien by¢ projektowany,
budowany i eksploatowany w sposob zapewniajacy spetienie szczegdlnych warunkow
bezpieczenstwa z uwzglednieniem przepisd6w i norm wymaganych w systemie kolei Unii.
Pojazdy kolejowe powinny by¢:

5.3.1. wyposazone w:



5.4.

5.5.

5.6.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.14.

5.3.2.
5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.23.

5.3.2.4.
5.3.2.5.

systemy hamowania zapewniajgce charakterystyke = hamowania oraz
oddzialywania ,,tor-pojazd”, ktorych parametry sg zgodne z konstrukcjg torow i
obiektow inzynieryjnych oraz z systemami sygnalizacji,

system awaryjnego oswietlenia o natgzeniu i czasie dziatania zapewniajacy
wymagany poziom bezpieczenstwa;

wewnetrzny system naglasniajgcy umozliwiajacy obstudze pociggu i personelowi
nadzoru ruchu przekazywanie informacji pasazerom;

urzadzenia rejestrujace parametry jazdy, uwzgledniajace harmonizacje
zbieranych i przetwarzanych danych;

projektowane, konstruowane, budowane i eksploatowane w taki sposob, aby:
uniemozliwi¢ dostep o0sO6b nieuprawnionych do wurzadzen 1 instalacji
elektrycznych znajdujacych si¢ pod napieciem,

w przypadku zagrozenia, za pomocg odpowiednich urzadzen, pasazerowie mieli
mozliwo§¢ powiadomienia o nim maszynisty lub innego pracownika
zatrudnionego przy obstudze tego pojazdu oraz pracownicy zatrudnieni przy
obstudze pojazdu mieli mozliwo$¢ skontaktowania si¢ z maszynista;

system otwierania i1 zamykania drzwi wejSciowych zapewnial pasazerom
bezpieczenstwo;

byly zapewnione odpowiednio oznakowane wyj$cia awaryjne;

byto zapewnione spelnienie szczegdlnych warunkow bezpieczenstwa w tunelach

o dhugosci przekraczajacej 1000 m.

Urzadzenia 1 instalacje elektryczne stanowigce wyposazenie pojazdow kolejowych nie

powinny obniza¢ poziomu bezpieczenstwa 1 zaktoca¢ funkcjonowania urzadzen

przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

W podsystemie ,,tabor” konstrukcja istotnych dla bezpieczenstwa i eksploatacji elementow

wyposazenia pojazdow kolejowych, uktadéw jezdnych, napedowych i hamowania oraz

system kontroli i sterowania pojazdem kolejowym powinny, w dajacych si¢ przewidzie¢

sytuacjach awaryjnych, umozliwia¢ jazde pociggu bez negatywnych skutkow dla

pozostatych elementdw wyposazenia tych pojazdow.

Urzadzenia i instalacje elektryczne wchodzace w sktad podsystemu ,,tabor” powinny by¢

zgodne technicznie z urzagdzeniami wchodzacymi w sktad podsystemu strukturalnego

sterowanie.



5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

6.3.

Charakterystyki odbierakow pradu zamontowanych na pojazdach trakcyjnych powinny
umozliwia¢ im jazde z wykorzystaniem systemOéw zasilania energig elektryczna,
stosowanych w systemie kolei Unii.

Charakterystyki pojazdéow kolejowych powinny umozliwia¢ im jazd¢ na liniach
kolejowych wchodzacych w sktad systemu kolei Unii, na ktorych jest przewidziana
eksploatacja tych pojazdow, z uwzglednieniem warunkow klimatycznych.
Ogdlnodostepne czesci podsystemu tabor powinny zapewnia¢ dostepnos¢ dla osob

niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej zgodnie z pkt 1.6.1.

Wymagania dla podsystemu ,,utrzymanie”

. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzymania stosowane w zaktadach utrzymania

taboru powinny zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie podsystemu ,,utrzymanie” oraz nie

powinny:

6.1.1. stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczenstwa personelu zaktadow;

6.1.2. przekracza¢ dopuszczalnych poziomdéw zanieczyszczen lub natezen innego
rodzaju czynnikow ucigzliwych dla §rodowiska.

Urzadzenia wchodzace w sklad podsystemu ,utrzymanie” powinny zapewniaé

bezpieczenstwo, ochrong zdrowia i wygodg ich uzywania przez pracownikow zaktadow

utrzymania taboru przy obstudze wszystkich typéw pojazdéw kolejowych w systemie

kolei Unii, dla ktorych zostaly one przeznaczone.

Instalacje zwigzane z utrzymaniem pojazdéow kolejowych powinny zapewniac

funkcjonowanie gwarantujace obstudze bezpieczenstwo, zdrowie i latwos$¢ obstugi

pojazdow kolejowych, na potrzeby ktorych zostaty zaprojektowane.

7. Wymagania dla podsystemu ,,ruch kolejowy”

7.1.

7.2.

Zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwalifikacje posiadane przez maszynistow i
pozostaly personel pokladowy, a takze przez pracownikéw zatrudnionych przy
zarzadzaniu ruchem kolejowym, powinny, przy uwzglednieniu zréZnicowania warunkow
wystepujacych w ruchu krajowym oraz na granicach panstw, zapewnia¢ bezpieczenstwo
ruchu kolejowego i efektywno$¢ funkcjonowania systemu kolei Unii.

Stosowane przez przewoznikow kolejowych oraz zarzadcoOw infrastruktury zasady
eksploatacji i utrzymania systemu kolei Unii, w tym systemy zapewnienia jakosci w
zakladach utrzymania taboru oraz na stanowiskach zarzadzania ruchem kolejowym, a

takze posiadane kwalifikacje 1 szkolenia odbyte przez zatrudnionych tam pracownikow,



7.3.

8.1.

powinny zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczenstwa funkcjonowania, niezawodnos¢,

dyspozycyjnos¢ i efektywnosé systemu kolei Unii.

Zasady eksploatacji powinny przewidywaé niezbedne funkcjonalnosci w celu zapewnienia

mozliwosci dostepu dla 0s6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnos$ci

ruchowej.

Wymagania dla podsystemu ,,aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i

przewozéw towarowych”

Aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikow

kolejowych powinny zapewni¢ jakos¢ ustug dotyczacych przewozow pasazerskich i

towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla systemu kolei Unii, a w

szczegdInosci:

8.1.1.

8.1.2.

8.1.3.

8.14.

8.1.5.

8.1.6.

8.1.7.

bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoty komunikacyjne,
wykorzystywane dla realizacji aplikacji telematycznych, powinny by¢ tak
zaprojektowane, aby zapewni¢ jak najwigksze mozliwosci wymiany danych
pomigdzy roéznymi aplikacjami oraz roéznymi operatorami systemow
telematycznych;

aplikacje telematyczne powinny zapewni¢ latwy dostep do informacji ich
uzytkownikom;

sposOb uzycia, modyfikacji, zarzadzania 1 utrzymania baz danych,
oprogramowania komputerowego 1 protokoly komunikacyjne powinny
zapewnia¢ efektywno$¢ funkcjonowania i jakos$¢ systemow telematycznych na
poziomie wymaganym w systemie kolei Unii;

eksploatacja systemow telematycznych powinna odbywac si¢ przy zapewnieniu
warunkow  dotyczacych ergonomii 1 ochrony zdrowia uzytkownikow,
okreslonych odrebnymi przepisami;

powinien zosta¢ zapewniony odpowiedni poziom uczciwosci 1 niezawodno$ci w
zakresie gromadzenia 1 przekazywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa;
gromadzenie 1 przesylanie danych powinno by¢ prowadzone z uwzglednieniem
zrdznicowania zawartosci 1 struktury danych dotyczacych bezpieczenstwa
funkcjonowania systemu kolei;

aplikacje telematyczne dla przewozoéw pasazerskich powinny przewidywac
niezb¢dne funkcjonalnosci w celu zapewnienia mozliwosci dostgpu dla oséb

niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;.



		2021-03-31T12:00:55+0000




