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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

1.1. W ramach sprawowanego nadzoru nad dyrektorami urzgedow zeglugi $rodladowej, prowadzonych postepowan
odwotawczych, a takze z wptywajacych do Ministerstwa Infrastruktury zapytan, skarg, wnioskow i petycji zdiagnozowano,
ze pewne obszary wymagaja dodatkowych regulacji, czgs¢ za$ doprecyzowania. Stwierdzono migdzy innymi:

- niedostateczny zakres kompetencji dyrektoréw urzedow zeglugi,

- pojawiajace si¢ przypadki trudnoséci z wyegzekwowaniem obowiazkoéw ustawowych, majacych bezposredni wpltyw
na bezpieczenstwo zeglugi,

- brak regulacji w zakresie wspotpracy dyrektoréw urzeddéw zeglugi srédladowej z administracjg drogi wodnej i brak
jednoznacznego przypisania niektorych zadan do ktérego$ z tych podmiotéw, co w konsekwencji moze prowadzi¢
do sporéw kompetencyjnych,

- nieprecyzyjnos¢ przepiséw regulujacych sposéb i tryb zalatwiania niektdrych spraw przez dyrektorow urzedow zeglugi
srodladowej, skutkujacych brakiem pewnos$ci postgpowania przez uzytkownikoéw drog wodnych,

- braku jednoznacznych regulacji w zakresie otwierania i zamykania drogi wodnej oraz uprawiania zeglugi w porze nocnej,
w tym regulacji umozliwiajacych warunkowe dopuszczenie do takiej zeglugi,

- nieaktualna wysoko$¢ optat za czynnosci dokonywane przez dyrektoréw urzgdow zeglugi srodladowej,

- brak narzedzi, ktére pozwolityby dyrektorom urzedéw zeglugi srodladowej na sprawowanie wlasciwego nadzoru nad
podmiotami upowaznionymi przez nich do czynnosci pomiaru statkow, czynnosci inspekcyjnych oraz do dokonywania
przegladow technicznych statkow,

- niezgodnos$¢ przepiséw prawa krajowego z aktualnymi przepisami Umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego
przewozu $rodladowymi drogami wodnymi towardéw niebezpiecznych (ADN), zawartej] w Genewie dnia 26 maja 2000 r.
w zakresie wydawania i przedtuzania §wiadectwa eksperta ADN (Dz. U. z 2010 r. poz. 1537 1 1538).

1.2. Dodatkowo, w ramach spraw prowadzonych przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi srédladowej, zwigzanych
z Funduszem Zeglugi Srodladowej, stwierdzono brak przepisow w ustawie z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym
armatorow $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 503) w zakresie
procedur zmiany planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowej i planu promocji zeglugi $rodladowej oraz
zatwierdzenia planu promocji zeglugi srodladowe;.

1.3. Ponadto, w ramach analizy dziatalnosci Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie stwierdzono:

- niewystarczajacy zakres kompetencji Wod Polskich w zakresie rozwoju i funkcjonowania srodladowych drog wodnych,
- brak szczegdlowych regulacji dotyczacych nadzoru nad Wodami Polskimi w zakresie dzialan realizowanych
na $rodladowych drogach wodnych,

- brak regulacji dotyczacych wspolpracy jednostek Wod Polskich z dyrektorami urzedow zeglugi srodladowej w zakresie
utrzymania i rozwoju $rodladowych drég wodnych,

- malo elastyczne rozwigzania w zakresie warunkow projektowych dla srodladowych drog wodnych, oraz okreslania
naleznosci za korzystanie z drog wodnych,

- niewystarczajace zabezpieczenie parametréw Srodladowych drog wodnych, w konteks$cie dokumentéow planistycznych
i budowy infrastruktury krzyzujacej si¢ z tymi drogami wodnymi,
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- ograniczong mozliwo$¢ ksztattowania polityki optat za dostgp do drég wodnych i infrastruktury funkcjonalnie
powiazanej.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu wzmocnienia obszaréw opisanych w pkt 1 konieczne jest podjecie dziataé legislacyjnych.

W zakresie pkt 1.1. niezbedne jest dokonanie zmian w przepisach ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1863), ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie osob przebywajacych na obszarach
wodnych (Dz. U. 22020 r. poz. 350) oraz ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatorow srédladowych,
Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym.

Zmiany te powinny obja¢ w szczegdlnosci nastgpujace rozwigzania:

- rozszerzenie kompetencji dyrektoréow urzedow zeglugi sroédladowe;,

- uregulowanie kwestii zwigzanych z uprawianiem zeglugi w porze nocnej,

- uregulowanie kwestii zwigzanych z otwieraniem i zamykaniem drég wodnych oraz ruchem statkéw na zamknietej drodze
wodnej,

- okreslenie i doprecyzowanie form oraz procedur zatatwiania niektorych spraw przez dyrektorow urzedow zeglugi
srodladowe;,

- doprecyzowanie obowiazkow wiascicieli w zakresie oznakowania nawigacyjnego szlaku zeglownego, budowli i urzadzen
hydrotechnicznych, przeszkéd nawigacyjnych oraz budowli i linii przesylowych krzyzujacych si¢ z droga wodna
i umozliwienie zawierania porozumien wiasciciela z administracja drogi wodnej w tym zakresie,

- doprecyzowanie roli i zasady wspoipracy dyrektora urzedu zeglugi srédladowej oraz administracji drogi wodnej m.in.
w zakresie zamykania i otwierania drogi wodnej, wyznaczania poziomu najwyzszej wody zeglownej (WWZ),

- natozenie obowigzku zwrotu dokumentow bezpieczenstwa lub dokumentoéw kwalifikacyjnych, ktore zostaty m.in. cofnigte
badz zawieszone,

- zapewnienie odpowiednich narzedzi dyrektorom urzgdow zeglugi sroédladowej na sprawowanie wlasciwego nadzoru nad
podmiotami upowaznionymi przez nich do czynno$ci pomiaru statkow, czynnosci inspekcyjnych oraz do dokonywania
przegladow technicznych statkow, w tym mozliwosci cofania upowaznienia w okreslonych przypadkach,

- okreslenie procedury oraz kryteriow dotyczacych upowazniania i cofania upowaznien do wykonywania pomiaru statku,
czynnosci inspekcyjnych oraz przegladow technicznych statkdw,

- uchylenie upowaznienia ustawowego dotyczacego upowazniania przez dyrektoréw urzedow zeglugi Srodladowe;j
podmiotow do wykonywania pomiaru statku, czynno$ci inspekcyjnych oraz przegladéow technicznych statkoéw oraz
przeniesienie tych kompetencji do ustawy,

- doprecyzowanie przepisow dotyczacych sankcji dla czlonka zalogi statku uznanego winnym naruszenia przepisow
w szczegblnosci ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze §rodladowej lub rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow zeglugowych na srédladowych drogach wodnych (Dz.U. z 2003 r. poz. 2072),

- wprowadzenie dodatkowych oraz wzmocnienie istniejacych narzedzi prawnych, ktorymi dysponuja dyrektorzy urzedoéw
zeglugi srodladowej, w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi,

- jednoznaczne uregulowanie kwestii zakazu kapieli na szlakach zeglownych, a takze w okolicy portow i przystani, oraz $luz,
- rozszerzenie katalogu kar administracyjnych w przypadku naruszenia istniejacych juz obowigzkow,

- wprowadzenie ram prawnych dla wyznaczania tzw. stref bezpieczenstwa dla kapielisk i miejsc okazjonalnie
wykorzystywanych do kapieli na $srodladowych drogach wodnych,

- zaktualizowanie tabeli optat za czynnosci wykonywane przez dyrektorow urzedoéw zeglugi,

- dostosowanie procedury wydawania i przedtuzania swiadectw eksperta ADN.

W zakresie pkt 1.2. - wprowadzenie technicznych procedur zmiany planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowej i planu
promocji zeglugi srodladowej oraz zatwierdzenia planu promocji zeglugi srodladowej w celu wprowadzenia elastycznego
sposobu wydatkowania $rodkéw z Funduszu Zeglugi Srodladowej na cele okreslone w ustawie z dnia 31 lipca 2019 r. o
wsparciu finansowym armatoréw $rodladowych, Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2021 r.
poz. 503).

W zakresie pkt 1.3. przewiduje si¢ zmiany legislacyjne przede wszystkim w ustawie z dnia 4 wrze$nia 1997 r o dziatach
administracji rzagdowej oraz w ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne.




Zmiany te beda dotyczy¢ przede wszystkim:
- doprecyzowania kompetencji Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w zakresie
na $rodladowych drogach wodnych, utrzymania drog wodnych, wdrazania polityki rozwoju $rodladowych drég wodnych,

inwestycji

- doprecyzowania podziatu kompetencji pomigdzy ministra wiasciwego do spraw zeglugi srédladowej, a ministra wlasciwego
do spraw gospodarki wodnej w zakresie srodladowych drog wodnych,

-wzmocnienia nadzoru nad PGW WP w zakresie dziatalnosci dotyczacej $rodladowych drog wodnych,

-polityki optat za drogi wodne i infrastruktur¢ funkcjonalnie powigzana,

-zapewnienie parametrow klasyfikacyjnych i warunkow projektowych drég wodnych.

Rozwigzania te podniosa poziom bezpieczenstwa zeglugi oraz usprawnig uprawianie zeglugi, funkcjonowanie urzgdow
zeglugi §rodladowej i administracji drogi wodne;.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Wigkszo$¢ przedmiotowych spraw w panstwach europejskich zostata unormowana w sposob zblizony. Wynika to z faktu, ze
ogolne zasady uprawiania zeglugi, a takze rodzaje niektorych wydawanych dokumentow itp. maja swoje odzwierciedlenie w
przepisach unijnych oraz aktach opracowanych przez Europejski Komitet Gospodarczy Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ).

Fundusz Zeglugi Srédladowej nie znajduje bezposredniego odzwierciedlenia w tego typu funduszach w innych krajach.
Jednakze podobnymi rozwigzaniami majacymi wesprze¢ armatorow sg m.in. niemiecki program — Fdrderprogramm
Nachhaltige Modernisierung von Binnenschiffen oraz francuski Plan d’aide & la modernisation et a I'innovation de la flotte
fluvial. Fundusze te funkcjonuja na zasadzie udzielanego wsparcia finansowego na konkretne cele wskazane w opracowanych
programach rzadowego wsparcia.

W przypadka koncepcji zarzadzania drogami wodnymi, poprzez dziatalnos¢ utrzymaniowa i inwestycje, a takze inne dziatania
realizujace polityke rozwoju sieci drog wodnych, to w krajach cztonkowskich UE funkcjonuja wydzielone instytucje, ktore
maja w swoich kompetencjach ww. zadania. Przyktadem moze by¢ Republika Federalna Niemiec - Dyrekcja Generalna do
spraw Drég Wodnych i Zeglugi oraz Republiki Czeskiej — Dyrekcja do spraw $rédladowych drég wodnych. Tym samym
zaprojektowane regulacje, nadajace te kompetencje PGW WP, odzwierciedlajg istote systemow funkcjonowania drog
wodnych w innych krajach UE.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
inspektorzy nadzoru nad okoto 30 osdb Dane wiasne uprawnienie do legitymowania
bezpieczenstwem zeglugi armatora lub cztonka zatogi

statku,
Armatorzy zeglugi okoto 500 Szacunek na podstawie danych | - poprawa bezpieczenstwa
srodladowe;j przedsiebiorstw MGMiZS, danych z Gtownego | zeglugi,
prowadzacych Urzedu Statystycznego - okreslenie i doprecyzowanie

form oraz procedur zalatwiania
niektorych spraw,

- zwigkszenie mozliwosci
korzystania ze §rodladowych
drog wodnych,

- mozliwos$¢ uzyskania
dodatkowych zezwolen,

- zagrozenie sankcja za
niedopetnienie obowiazku,
-utrzymanie parametrow
nawigacyjnych pozwalajacych
na efektywna i stabilng zegluge,
-mozliwo$¢ uzyskania
kredytéw na modernizacjg
statkow,

- okre$lenie nowe;j tabeli oplat
za czynnosci urzedowe.

dziatalno$¢ w zakresie
zeglugi §rodladowej

500 000

Uzytkownicy statkow
uprawiajgcych zegluge
srodladowa (w tym
turystyke wodna)

Szacunek wlasny. Z informacji
zebranych przez MGMiZS
wynika, ze w Polsce
zarejestrowanych jest okoto
350 000 jednostek
ptywajacych. Biorac pod

- poprawa bezpieczenstwa
zeglugi,

- okreslenie i doprecyzowanie
form oraz procedur zalatwiania
niektérych spraw,

- zwiekszenie mozliwosci




uwagg, ze zgodnie z
przepisami cz¢s$¢ jednostek
ptywajacych nie podlega
obowigzkowi wpisu do
rejestru, liczba moze by¢
zdecydowanie wigksza, przy
czym liczba ta moze
obejmowac ,,martwe
rejestracje”, tj. statki, w
stosunku do ktorych nie
dopetiono obowigzku
wyrejestrowania.

korzystania ze $roédladowych
dro6g wodnych,

- zagrozenie sankcja za
niedopetnienie obowiazku,

- doprecyzowanie obowiazku
posiadania dokumentow
kwalifikacyjnych przy sobie,

- bezwzgledny obowigzek
posiadania kwalifikacji dla
prowadzenia jachtéw
komercyjnych przeznaczonych
do przewozu 0sob i
udostepnianych wraz z zatoga,

Zarzadcy kapielisk i miejsc | b.d. - zwigkszenie poziomu
okazjonalnie bezpieczenstwa na obszarach
wykorzystywanych do wodnych,
kapieli zlokalizowanych na - obowigzek oznakowania
srédladowych drogach strefy bezpieczenstwa w
wodnych przypadku jej wyznaczenia na
podstawie decyzji dyrektora
urzedu Zzeglugi srdédladowe;
Osoby ubiegajace si¢ o 10-100 osdb rocznie Dane szacunkowe na - zapewnienie procedury

wydanie lub przedtuzenie
okresu waznosci
swiadectwa eksperta ADN

podstawie danych wlasnych

wydawania i przedtuzania
okresu wazno$ci §wiadectw
eksperta ADN zgodnie
zumowg ADN,

- okreslenie optaty za
wydawanie i przedluzanie
swiadectw ekspertow ADN,

Jednostki samorzadu
terytorialnego - Gminy

500

Szacunek wtasny. W Polsce
jest 2477 gmin, sposrod
ktorych szacuje sig, ze nie
wigcej niz 1/5 znajdujg si¢
srodladowe drogi wodne.

- doprecyzowanie obowiazkow
w zakresie oznakowania
nawigacyjnego budowli

i urzadzen hydrotechnicznych
oraz budowli i linii
przesytowych krzyzujacych si¢
z droga wodna,

- mozliwo$¢ zawierania
porozumien z administracja
drogi wodnej w zakresie
oznakowania nawigacyjnego
budowli i urzadzen
hydrotechnicznych oraz
budowli i linii przesytowych
krzyzujacych si¢ z droga
wodna,

- zagrozenie sankcjg za
niedopehnienie obowiazku,

Wiasciciele budowli i
urzadzen
hydrotechnicznych oraz
budowli i linii
przesytowych krzyzujacych
si¢ z droga wodng (inni niz
gminy i administracja drogi
wodnej)

b.d.

Dane trudne do oszacowania.

W grupie tej znajdujg si¢
miedzy innymi wilasciciele
portow i przystani, mostow,
ktadek, linii przesytowych,
oraz urzadzen
hydrotechnicznych inni niz
j-s.t. 1 administracja drogi
wodnej, przy czym nalezy
zatozy¢, ze to administracja
drogi wodnej ij.s.t. sa
wilascicielami najwigkszej
ilo$ci takich budowli

i urzadzen.

Projekt ustawy nie wprowadza
dodatkowego obowigzku

w zakresie oznakowania,
ajedynie doprecyzowuje ten
obowiazek i naktada zagrozenie
sankcja za niedopehienie tego
obowiazku.




Panstwowe

Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie —
administracja drogi wodnej

Dane wlasne

- mozliwo$¢ zawierania
porozumien z j.s.t. w zakresie
oznakowania nawigacyjnego
budowli i urzadzen
hydrotechnicznych oraz
budowli i linii przesylowych
krzyzujacych si¢ z droga
wodna,

- zagrozenie sankcja za
niedopetienie obowigzku

w zakresie oznakowania,

- zapewnienie jasnego podzialu
kompetencji i zasad wspotpracy
w zakresie zeglugi srodladowe;j
z dyrektorami urzedow zeglugi
srodladowej,

-realizacja polityki rozwoju
drog wodnych, w szczegdlnosci
poprzez dziatalnos¢
inwestycyjnag i utrzymaniowa,

Dyrektorzy urzedow
zeglugi srodladowej

Dane wlasne

- zwiekszenie kompetencji,

- uzyskanie nowych i
wzmocnienie dotychczasowych
narzedzi w zakresie nadzoru
nad zegluga,

- zapewnienie narze¢dzi nadzoru
nad podmiotami
upowaznionymi do
wykonywania pomiaru statkow,
czynnosci inspekcyjnych oraz
przeprowadzania przegladow
technicznych,

-zapewnienie jasnego podziatu
kompetencji i zasad wspotpracy
w zakresie zeglugi srédladowe;j
z administracja drogi wodnej,

- okre$lenie i doprecyzowanie
form oraz procedur zalatwiania
niektorych spraw,

- rozszerzenie katalogu
uchybien, za ktore bedg mogli
naktadac kary pieni¢zne

w drodze decyzji,

-wspotpraca z PGW WP

w zakresie utrzymania drog
wodnych,

- mozliwo$¢ tworzenia tzw.
stref bezpieczenstwa przy
kapieliskach i miejscach
ZWYCZajowo
wykorzystywanych do kapieli,
- zmniejszenie zakresu danych
wprowadzanych do Polskiej
Bazy Danych Statkow,

- dostosowanie procedur
wydawania i przedtuzania
swiadectw eksperta ADN.




Podmioty upowaznione
przez dyrektoréw urzedow
zeglugi $rodladowej do
wykonywania pomiaru
statkow, czynnosci
inspekcyjnych oraz
przeprowadzania
przegladow technicznych
statkow

okoto 25

Dane wlasne

- mozliwo$¢ poddania kontroli
przez dyrektorow urzedow
zeglugi $rodladowej,

- mozliwos$¢ cofnigcia
upowaznienia w przypadku
niespetnienia kryteriow lub
nieprawidlowego wykonywania
powierzonych zadan.

MI

Dane wlasne

-wnioskowanie i uzgodnienie
projektu zmiany planu
finansowego Funduszu Zeglugi
Srodladowej, oraz
zatwierdzanie planu promocji
zeglugi $rodladowe;,
-uzgadnianie dokumentow
strategicznych, planéw
przestrzennych oraz inwestycji
dotyczacych srodladowych
dro6g wodnych,

-wydawanie decyzji
dotyczacych odstepstw od
warunkéw projektowych,
-ksztaltowanie polityki optat za
drogi wodne,

-kontrola i nadzor nad PGW
WP w zakresie drég wodnych.

Rada Zeglugi Srodladowej

Dane wlasne

Przygotowanie projektu zmian
do planu promocji zeglugi
srédladowej, opiniowanie
projektu zmiany planu
finansowego Funduszu Zeglugi
Srédladowe;.

BGK

Dane wlasne

Prowadzenie procedury zmiany
planu finansowego Funduszu
Zeglugi Srodladowej, w tym
procedury uzgodnien z
ministrem wlasciwym do spraw
zeglugi srodladowej i
ministrem wlasciwym do spraw
finanséw publicznych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy zostanie umieszczony na stronie BIP Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy Proces

Legislacyjny.

Projekt ustawy zostanie zaopiniowany przez:

1) Akademi¢ Morskg w Szczecinie;
2) Bank Gospodarstwa Krajowego;

3) Krajowa Izbe Gospodarcza;
4) Rade Zeglugi Srodladowej;

5) Rzecznika Matych i Srednich Przedsigbiorcow;

6) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowe;j i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;j”;
7) Technikum Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu;
8) Urzad Morski w Gdyni;

9) Urzad Morski w Szczecinie;

10) Zwiazek Polskich Armatoréow Srodladowych;
11) Zwigzek Zawodowy Pilotow Morskich.




Z uwagi na zakres projektu ustawy, ktory nie dotyczy praw i intereséw zwigzkéw pracodawcoOw oraz zadan zwigzkow
zawodowych projekt ustawy nie podlega opiniowaniu przez reprezentatywne organizacje pracodawcow i zwigzkow

zawodowych.

Projekt ustawy podlega opiniowaniu przez Komisje¢ Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2021 1.)

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

3 | 4

5

7

8

9

10

Lgcznie (0-10)

Dochody ogélem

0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie) —

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie) —
PGW WP
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Zrodla finansowania

Budzet PGW WP

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Ustawa bedzie miata niewielki wptyw na sektor finansow publicznych, nie wprowadza bowiem na
jednostki sektora publicznego dodatkowych obowigzkdéw, a jedynie je doprecyzowuje. Nieznaczny
wpltyw do budzetu panstwa moze wynika¢ z tytutu nakladanych kar administracyjnych, ktoérych
katalog rozszerza przedmiotowy projekt ustawy. Niemniej szacuje si¢, ze takie przypadki beda
jednostkowe, a sankcje maja przede wszystkim charakter prewencyjny i odstraszajacy. Dodatkowe,
nieznaczne zwigkszenie budzetu panstwa bedzie wynika¢ z aktualizacji tabeli optat za czynnosci
dokonywane przez dyrektorow urzedow zeglugi $rodladowej, ktore w znacznej czes$ci zostaly
podniesione wzgledem tych obecnie obowigzujacych, a takze objecie oplata czynnosci wydawania
1 przedluzania waznosci §wiadectw ekspertow ADN.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zZycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 1 1 0,8 0,8 0,5 7,5
(w mln zk, srednich
ceny stale z przedsigbiorstw -
2019 1.) armatorzy

rodzina, obywatele oraz 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Projekt ustawy nie ma wplywu na funkcjonowanie duzych przedsigbiorstw.
niepienieznym

sektor mikro-, matych
i $rednich
przedsigbiorstw -
armatorzy

Projekt ustawy pozytywnie wplynie na przedsigbiorcow m.in. poprzez jasne
okreslenie i doprecyzowanie form oraz procedur zalatwiania niektorych spraw
w urze¢dach zeglugi $rodladowej, poprawe oznakowania nawigacyjnego na drogach
wodnych, z ktorych korzystaja nalezace do przedsigbiorcy statki oraz mozliwos¢
uzyskania dodatkowych zezwolen, ktéore umozliwiga na uprawianie zeglugi
w warunkach, w ktérych zegluga ta bytaby zabroniona.
Poprzez doprecyzowanie zadan w zakresie funkcjonowania $rodladowych drog
wodnych, w szczegolnosci w zakresie dziatalnosci utrzymaniowej, projekt ustawy
bedzie miat pozytywny wplyw na przedsigbiorcéw. Stabilne warunki nawigacyjne,




uzyskane poprzez dziatalno$¢ utrzymaniows, pozwola na optacalny ekonomiczne
transport wodny i tym samym przyczynig si¢ do rozwoju rynku zeglugowego.

rodzina, obywatele oraz | Poprawa bezpieczenstwa osob korzystajacych z drég wodnych.. Projekt ustawy nie
gospodarstwa domowe | ma wplywu na sytuacje osob starszych i niepelnosprawnych.

(dodaj/usun)

Niemierzalne (dodaj/usun)

(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie Projekt ustawy nie bedzie mial znaczacego wptywu na zmiany w funkcjonowaniu Funduszu Zeglugi

zrodet danych | Srédladowej, ze wzgledu na swdj techniczny charakter zmian. Co do zasady dzialalno$¢ Funduszu
1 Per_YJ?tYCh do obliczen bedzie si¢ odbywacé na zasadach dotychczasowych, z uwzglednieniem nowych procedur.
zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli | [ pie
zgodnosci). [ nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow zwigkszenie liczby dokumentoéw
[ zmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur
] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L] inne: ... (] inne: ...
Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich tak
elektronizacji. O nie
L1 nie dotyczy

Projekt ustawy przewiduje w szczego6lno$ci natozenie na armatora jachtu motorowego o mocy silnika do 75 kW
i o dtugosci kadluba do 13 m, ktorych predkos¢ maksymalna ograniczona jest konstrukcyjnie do 15 km/h. Obowiazek
posiadania dokumentu, potwierdzajacego fakt, ze predkos¢ konstrukcyjna jest faktycznie ograniczona w sytuacji, w ktorej
kierujacy tym jachtem chce korzysta¢ ze zwolnienia z obowigzku posiadania dokumentu kwalifikacyjnego, a takze
rozszerzenie katalogu kar pienieznych, w celu zapewnienia wykonania obowiazkéw ustawowych przez cztonkow zatogi,
armatorow oraz wiascicieli budowli i urzadzen hydrotechnicznych, przeszkéd nawigacyjnych oraz budowli i linii
przesytowych krzyzujacych si¢ z droga wodna.

Przewiduje si¢ rowniez mozliwos¢ wydawania dodatkowych dokumentoéw przez dyrektoréw urzedow zeglugi srodladowej,
ktore w szczegodlnie uzasadnionych przypadkach umozliwig uprawianie zeglugi w porze nocnej, albo na zamknigtym
odcinku $rodladowej drogi wodnej. Wnioski o wydanie takich dokumentoéw, a takze same zezwolenia, bedzie mozna
wydawac w drodze elektroniczne;.

Zwigkszenie liczby procedury dotyczy¢ bedzie rowniez:

-uzgodnien projektu zmiany planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowe;j oraz Planu promocji zeglugi $rodladowe;,
- obowiazku sprawozdawczych PGW WP,

-obowigzku dokonywania oceny dziatalnosci PGW WP przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.
Dodatkowo przewiduje si¢ mozliwo$¢ digitalizacji procesu uiszczania naleznos$ci za korzystanie ze srodladowych drog
wodnych i §luz oraz pochylni. Tym samym czg$¢ procedur zostanie znaczaco uproszczona poprzez ich kompletng

cyfryzacje.

9. Wplyw na rynek pracy

Rozwoj rynku zeglugowego moze mie¢ pozytywny wplyw na zwickszenie zatrudnienia w sektorze zeglugi srodladowe;.
Stabilne warunki nawigacyjne pozwola na ksztattowani atrakcyjnej rynkowo oferty przewozowej. Rosngcy popyt i liczba
zlecen, moze powodowac wzrost zapotrzebowania na czlonkow zatog statkow.

10. Wplyw na pozostale obszary

L] srodowisko naturalne (] demografia L] informatyzacja
L] sytuacja i rozwdj regionalny L] mienie panstwowe L] zdrowie

L] inne: ...




Omowienie wplywu Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na pozostate obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego przewiduje si¢ bezposrednio po wejsciu w zycie przepisow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Miernik: Ilo§¢ tadunkéw transportowanych drogami wodnymi rocznie, na podstawie danych Glownego Urzedu

Statystycznego.
Ewaluacja powinna nastgpi¢ co najmniej 7 lat po wejsciu w zycie ustawy. Jest to uzasadnione, ze wzgledu na 6 letni okres

obowigzywania Planu utrzymania drog wodnych. Po tym okresie mozliwe bgdzie oszacowanie, czy wprowadzone zmiany
mialy pozytywny wplyw na wykorzystanie srodladowych drog wodnych.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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