UZASADNIENIE

W dotychczas obowigzujacym rozporzadzeniu zidentyfikowano braki w zakresie
wymagan technicznych dla toréw do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow
kolejowych przewozacych towary niebezpieczne. Koniecznos¢ wydania nowego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych dla toréw do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozacych towary
niebezpieczne wynika ze zmiany i uszczegotowienia wykazu urzadzen technicznych, pod
ktorymi nie moga by¢ usytuowane tory do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow
kolejowych przewozacych towary niebezpieczne oraz uzupeilnienia wykazu obiektow i
urzadzen, wobec ktorych nalezy zachowaé bezpieczng odleglo$¢ przy lokalizowaniu
stanowiska postojowego na torze. Projektowana regulacja dostosowuje przepisy
rozporzadzenia do realnych potrzeb, m.in. w celu osiggniecia wigkszej racjonalnosci
wydatkowania srodkéw finansowych przy zachowaniu pozadanego poziomu bezpieczenstwa
dla ludzi i $rodowiska.

Majac na uwadze przepisy art. 106 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r.
0 przewozie towar6w niebezpiecznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 756) obecnie projektowane
rozporzadzenie ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa pracy, w tym bezpieczenstwa przy
usuwaniu awarii oraz zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ochrony przeciwpozarowej
I ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniami spowodowanymi pozarem/wyciekiem towaru
niebezpiecznego przewozonego uszkodzonym wagonem kolejowym.

Projektowana regulacja uzupelnia lub modyfikuje wykaz urzadzen i obiektow, co do
ktorych obowigzujg okreslone wymagania:

- zmodyfikowano wykaz urzadzen, pod ktérymi nie moze by¢ lokalizowany tor do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych przewozacych towary
niebezpieczne,

- dodano obszary lesne powyzej 3 ha do wykazu obiektow, co do ktorych nalezy
zachowac odleglo$¢ nie mniejszg niz 40 m od stanowiska postojowego,

- zmodyfikowano wymagania dla wyposazenia stanowiska postojowego dla toru do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych przewozacych towary
niebezpieczne, co uzasadniono ponize;.

Przy ustalaniu brzmienia przepisow projektowanego rozporzadzenia positkowano si¢

regulacjami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 13 listopada



2012 r. w sprawie warunkéw technicznych parkingdow, na ktore sg usuwane pojazdy
przewozace towary niebezpieczne (Dz. U. poz.1293).

Majac na uwadze dotychczasowe do$wiadczenie, projektodawca usungt wymagania
zainstalowania wyposazenia nieprzydatnego W warunkach usuwania awarii, ktorego koszt
instalacji 1 utrzymania jest niewspotmiernie wysoki w stosunku do potencjalnej przydatnosci,
tj. hydrantow.

Nalezy zauwazy¢, ze akcja ratownicza w przypadku wycieku towaru niebezpiecznego
lub takiego zagrozenia prowadzona jest w miejscu wykrycia awarii lub w miejscu najblizszym
umozliwiajgcym taka akcje, a woda (jezeli jest potrzebna) dostarczana jest przez pojazdy
Panstwowej Strazy Pozarnej lub czerpana z najblizszego mozliwego miejsca. W niektorych
sytuacjach uzycie wody w przypadku oKkreslonych towaréw niebezpiecznych grozi
wystapieniem zagrozenia lub jego zwigkszeniem w stosunku do sytuacji, gdy woda nie bedzie
uzywana.

Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze w wielu przypadkach nie ma technicznej
mozliwos$ci podlaczenia si¢ do odpowiednio wydajnego wodociagu (stacje kolejowe nie muszg
by¢ wyposazane w instalacje hydrantowe), w zwigzku z czym budowa lub modernizacja toru
do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow kolejowych wymagataby budowy
odpowiedniej instalacji zaopatrzenia w wode wraz z zapewnieniem zasilania energetycznego
dla pomp (3 x 400 V). Instalacje takie co do zasady musza by¢ sprawdzane i testowane
minimum raz w roku.

Jak wynika ze zgromadzonych danych, tory do awaryjnego odstawiania uszkodzonych
wagonow kolejowych przewozacych towary niebezpieczne w latach ubieglych (2010-2019)
byly wykorzystane w okoto 6% przypadkow zdarzen z udziatem towaréw niebezpiecznych,
przy czym nalezy zauwazyc¢, ze wyciek byt usunigty przez Panstwowa Straz Pozarng w miejscu
wystapienia zdarzenia, anie na torze awaryjnym. Oznacza to, ze wydatki poniesione na
inwestycje w instalacje hydrantowe o wydajnos$ci minimum 10 I/s, jak rowniez w ich regularne
serwisowanie 1 naprawy bedg niewspotmiernie wysokie w stosunku do ewentualnych korzysci.
W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze w zadnym przypadku nie sa one przewidziane do
prowadzenia akcji ratowniczej w przypadku zagrozenia ludzi.

Z uwagi na powyzsze, dla obnizenia kosztow inwestycji i przys$pieszenia procesu
inwestycyjnego usunieto wymaganie wyposazenia Ww. torow awaryjnych w hydranty.

W  projekcie rozporzadzenia wprowadzono wymaganie dotyczace odwodnienia
szczelnej tacy pod stanowiskiem postojowym, aby usuwaé nadmiar wod opadowych i nie

dopusci¢ do zalegania wody pod torem kolejowym. W przypadku braku takiego odwodnienia



tor stanowiska postojowego ,,statby w wodzie” podczas silnych opadéw atmosferycznych lub
stopnienia duzej ilosci $niegu.

W przedmiotowej regulacji doprecyzowano wymaganie dotyczace drogi dojazdowej dla
zapewnienia mozliwosci wjazdu i manewrowania zespotu pojazddéw, takich jak ciggnik
siodtowy z naczepa (np. cysterna) 0 dopuszczalnej dhugos¢ 16,5 m dla umozliwienia
przetadunku i odwozu towaru niebezpiecznego z uszkodzonego wagonu kolejowego, gdyby to
bylto konieczne dla catkowitego usunigcia awarii lub zapewnienia bezpieczenstwa.

W celu obnizenia kosztow, zrezygnowano z wyposazanie stanowiska postojowego
w patatke geomembranows, zastepujac jg suchym piaskiem, analogicznie jak stanowi § 4 ust.
1 pkt 2 lit. d rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 13 listopada 2012 r.
w sprawie warunkow technicznych parkingdw, na ktore sg usuwane pojazdy przewozace
towary niebezpieczne. W tym miejscu nalezy wskazac, ze pracownicy przewoznika kolejowego
lub zarzadcy infrastruktury nie sa uprawnieni do prowadzenia dziatan ratunkowych
bezposrednio przy wydostajacym si¢ towarze niebezpiecznym. Wyzej wskazane dziatania
wykonuja jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej korzystajac z wlasnego sprzetu i wyposazenia.

Zawarte w § 3 przepisy przejsciowe rozstrzygaja O stosowaniu przepisow
dotychczasowych do toréw do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych
przewozacych towary niebezpieczne istniejacych przed dniem wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

W projektowanych przepisach przejsciowych rozstrzyga si¢ rowniez kwestie toréw, dla
ktorych przed dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zostal ztozony wniosek o
pozwolenie na budowe lub odrebny wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego, czy tez
zostato dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robot budowlanych w przypadku gdy nie
jest wymagane uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe. Zastosowanie dotychczasowych
regulacji w tym zakresie ma na celu uniknigcie zbednego wstrzymania rozpoczetych prac
inwestycyjnych.

W projektowanym rozporzadzeniu nie ma konieczno$ci zamieszczania przepisow
przejSciowych w innym zakresie niz wskazany powyzej.

Zgodnie z intencja projektodawcy ujeta w § 5 projektowanego rozporzadzenia wejdzie
ono w zycie po uptywie 14 dni od dnia jego ogloszenia — zgodnie z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia
20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych 1 niektorych innych aktéw prawnych (Dz.
U. z 2019 r. poz. 1461).

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu stanowia przepisy techniczne w

rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu



funkcjonowania  krajowego  systemu  notyfikacji norm i1  aktéw  prawnych
(Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.), zatem projekt bedzie podlegt notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;j.

Nie jest wymagane przedstawienie projektowanego rozporzadzenia wilasciwym
organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu
uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz art. 52 § 1 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow
z 29 pazdziernika 2013 r. - Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn.
zm.), z chwilg skierowania do uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji publicznych projekt
zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji w

serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.



