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UZASADNIENIE

W kontekscie spoteczenstwa obywatelskiego w Europie Komisja przywigzuje wielka
wage do uproszczenia i uporzadkowania prawa Unii, tak aby stato si¢ ono bardziej
przejrzyste i dostgpne dla obywateli, otwierajac im w ten sposdéb nowe mozliwosci
korzystania z przystugujacych im konkretnych uprawnien.

Ten cel nie moze zosta¢ osiagnigty tak dilugo, jak liczne przepisy, ktore byty
wielokrotnie zmieniane, czesto zasadniczo, pozostajg rozproszone, tak iz trzeba ich
szuka¢ czeSciowo w oryginalnym akcie, a czg¢sciowo w pdzniejszych aktach
zmieniajagcych. Wymaga to pracochtonnego poréwnywania wielu roznych aktéw w
celu ustalenia obowigzujacych norm prawnych.

Z tego powodu ujednolicanie przepisOw czesto zmienianych jest potrzebne, aby
prawo stalo si¢ jasne i zrozumiate.

W dniu 1 kwietnia 1987 r. Komisja postanowita® zaleci¢ swoim pracownikom, aby
wszystkie akty byty ujednolicane nie pozniej niz po 10 zmianach, podkreslajac, ze
jest to wymaganie minimalne i ze odpowiednie jednostki powinny stara¢ si¢ nawet
czesciej ujednolicaé teksty, za ktore sg odpowiedzialne, tak aby przepisy tych aktow
byly jasne i fatwo zrozumiate.

Konkluzje Prezydencji Rady Europejskiej w Edynburgu (grudzien 1992 r.)
potwierdzily to stanowisko?, podkreslajac wage ujednolicania, ktore daje pewnosé co
do prawa stosowanego wobec danej materii w danym czasie.

Ujednolicanie musi by¢ podejmowane w pelnej zgodnosci z normalng procedura
przyjmowania aktow Unii.

Zwazywszy, ze zadne zmiany co do treSci nie moga by¢ wprowadzane do
ujednolicanych aktoéw, Parlament Europejski, Rada i Komisja uzgodnily, w drodze
porozumienia miedzyinstytucjonalnego z dnia 20 grudnia 1994 r., mozliwos¢
stosowania przyspieszonej procedury dla szybkiego przyjmowania takich aktow.

Celem niniejszego wniosku jest ujednolicenie dyrektywy Rady 96/53/WE
z dnia 25 lipca 1996 r.  ustanawiajgcej dla niektérych pojazdéw drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w
ruchu krajowym 1 migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w
ruchu miedzynarodowym®. Nowa dyrektywa zastapi wiaczone do niej akty?;
niniejszy wniosek catkowicie zachowuje tres¢ ujednolicanych aktdéw, zbiera je wiec
jedynie razem, dokonujac tylko takich formalnych zmian, jakie wynikaja z samego
zadania ujednolicenia.

Whniosek w sprawie ujednolicenia zostat sporzadzony na podstawie wstepnej
konsolidacji, w 24 jezykach urzedowych, dyrektywy 96/53/WE i aktow ja
zmieniajacych, przygotowanej przez Urzad Publikacji Unii Europejskiej za pomoca
systemu przetwarzania danych. Tam, gdzie artykutlom nadano nowe numery,
korelacja pomigdzy starg i nowa numeracja zostata okreslona w tabeli zawartej w
zatgczniku V do ujednoliconej dyrektywy.

B W N e

COM(87) 868 PV.

Zob. zatacznik 3 do czgsci A konkluzji.

Wiaczone do programu legislacyjnego na 2021 r.
Zob. zatacznik IV, cze$¢ A do niniejszego wniosku.
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| ¥ 96/53 (dostosowany)
2021/0400 (COD)

Whiosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na terytorium
X> Unii X1 maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (tekst jednolity)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegoélnosci jego art.
> 91 <],

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw”,

6

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

| ¥ 96/53 motyw 2 (dostosowany) |

Dyrektywa Rady X 96/53/WE’ zostata kilkakrotnie znaczaco zmieniona®. W celu
zapewnienia <X] jasnosci i X> zrozumiatosci nalezy t¢ dyrektywe ujednolici¢ <XI.

)

| ¥ 2002/7 motyw 1 (dostosowany) |

Dyrektywa 96/53/WE ustalone zostaly, w ramach wspolnej polityki transportowej,
zharmonizowane maksymalne [ masy i <Xl wymiary pojazdéw drogowych
transportujacych DX pasazerow lub <XI towary.

©)

| ¥ 96/53 motyw 9 |

Konieczne jest wyjasnienie pojecia tadunku niepodzielnego w celu zapewnienia
jednolitego stosowania niniejszej dyrektywy w odniesieniu do dopuszczania do ruchu
pojazdow lub zespoldéw pojazdow, ktore przewoza takie tadunki.

DzU.C[...]z[...],s. [...].

DzU.C[...]z[...],s. [...].

Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektdrych pojazdéw drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i
mi¢dzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym
(Dz.U. L 2357 17.9.1996, s. 59).

Zob. zalacznik IV, czgs¢ A.
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(4)

| ¥ 96/53 motyw 10 (dostosowany) |

Tona jest powszechnie uzywana i przyjmowana jako jednostka X> masy <X] pojazdu,
dlatego jednostka ta jest stosowana przez niniejsza dyrektywe, podczas gdy formalng
jednostka masy jest niuton.

(5)

| ¥ 96/53 motyw 11 (dostosowany) |

X> Aby zapewni¢ funkcjonowanie <XI rynku wewng¢trznego zakres zastosowania
niniejszej dyrektywy nalezy rozszerzy¢ na transport krajowy, w zakresie, w jakim
dotyczy to parametrow znaczaco okreslajacych warunki konkurencji w sektorze
transportowym, w szczegdlnosci maksymalnie dopuszczalnej dlugosci 1 szerokos$ci
pojazdow oraz zespotow pojazdow, ktore przeznaczone sg do przewozu X> pasazerow
lub X1 rzeczy.

(6)

| ¥ 96/53 motyw 12

W odniesieniu do innych parametrow pojazdow panstwa cztonkowskie moga dopuscic¢
do przyjecia na swoim terytorium innych warto$ci niz okre§lone w niniejszej
dyrektywie jedynie wobec pojazddéw poruszajacych si¢ w ruchu krajowym.

(")

| ¥ 2002/7 motyw 6

Ze wzgledu na bezpieczenstwo drogowe autobusy powinny spetnia¢ kryteria osiggoéw
w odniesieniu do zdolno$ci manewrowe;.

(8)

| ¥ 96/53 motyw 13

Maksymalna dlugo$¢ pociaggéow drogowych z wysuwanymi systemami sprzegania
osigga w praktyce maksymalny wysuw wynoszacy 18,75 m; w przypadku pociggow
drogowych ze stalym systemem sprzegania dopuszczalna powinna by¢ ta sama
dlugo$¢ maksymalna.

(9)

| ¥ 96/53 motyw 16

Przy dopuszczeniu do ruchu i eksploatacji pojazdéw nalezy w celu zapobiezenia
nadmiernym uszkodzeniom drég oraz w celu zapewnienia zdolno$ci manewrowej
przyzna¢ priorytet stosowaniu zawieszenia pneumatycznego lub podobnego w
stosunku do zawieszenia mechanicznego; nalezy zapobiega¢ przekraczaniu niektorych
maksymalnie dopuszczalnych naciskow na 0§, a pojazd musi mie¢ mozliwos¢
zawracania 0 360° w granicach pewnego promienia zawracania.

(10)

| ¥ 96/53 motyw 17

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dopuszczania do krajowego
transportu towaré6w na swoim terytorium pojazdow i zespotow pojazdéw, ktorych
wymiary odbiegaja od wartosci ustanowionych w niniejszej dyrektywie, jezeli zgodnie
z niniejszg dyrektywa przewozy wykonywane za pomoca tych pojazdow nie
wywierajg istotnych skutkéw na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu,
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tj. ushugi te wykonywane sg za pomoca pojazdow specjalnych lub zgodnie z koncepcja
modulowa.

(11)

| ¥ 96/53 motyw 19

W okresie probnym powinno by¢ dozwolone korzystanie z osiggni¢¢ postepu
technicznego, nalezy wigc dopusci¢ wykonywanie lokalnego transportu przez pojazdy
i kombinacje pojazdow, ktorych produkcja wykorzystuje nowe technologie i
koncepcje, ktore odbiegaja od norm przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

(12)

| ¥ 96/53 motyw 23

W celu ulatwienia monitorowania zgodno$ci z niniejszg dyrektywa niezbedne jest
zapewnienie, aby pojazdy wyposazone byty w dowdd takiej zgodnosci.

(13)

| ¥ 2015/719 motyw 1

Nalezy podkresli¢ konieczno$¢ ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych, w
szczegolnosci emisji dwutlenku wegla (CO2), poprawy bezpieczefstwa ruchu
drogowego, dostosowania ustawodawstwa w tym zakresie do zmian technologicznych
1 zmieniajacych si¢ potrzeb rynkowych oraz ulatwienia operacji transportu
intermodalnego, przy jednoczesnym zapewnieniu niezakloconej konkurencji oraz
ochrony infrastruktury drogowej.

(14)

WV 2015/719 motyw 2
(dostosowany)

Dzigki postegpowi technicznemu mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
skladanych urzadzen aerodynamicznych w tylnej czeSci pojazdow. Montaz taki
spowodowatoby jednak przekroczenie maksymalnych dlugosci. Nalezy zatem
wprowadzi¢ odstepstwo od tych maksymalnych dlugosci X> dopuszczonych na mocy
zalgcznika | do niniejszej dyrektywy, aby <] umozliwi¢montowanie takich urzadzen.

(15)

W 2015/719 motyw 3
(dostosowany)

Ulepszenie aerodynamiki kabin pojazdow silnikowych, w ewentualnym potaczeniu z
wysuwanymi lub sktadanymi urzadzeniami aerodynamicznymi zamocowanymi w
tylnej czesci pojazdu, pozwolitoby na znaczacg poprawe efektywnosci energetycznej
pojazdow. Konieczne jest rowniez wprowadzenie odstepstwa od wymaganych
maksymalnych dtugosci > okreslonych w zataczniku | do niniejszej dyrektywy <XI.
Odstepstwo takie nie powinno by¢ stosowane w celu zwickszenia tadownosci pojazdu.

(16)

| ¥ 2015/719 motyw 6

Alternatywne mechanizmy napgedowe, obejmujace hybrydowe mechanizmy
napedowe, to mechanizmy, ktore do celéw mechanicznego napedu pobierajg energie
ze zuzywalnego paliwa lub akumulatora, lub innego elektrycznego lub mechanicznego
urzadzenia do przechowywania energii. Wykorzystanie ich w pojazdach ci¢zarowych
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lub autobusach powoduje dodatkowe obcigzenie, ale jednocze$nie zmniejsza emisje
zanieczyszczen. Takiego dodatkowego obcigzenia nie nalezy wlicza¢ do tadownosci
pojazdu, gdyz stanowitoby to kar¢ dla sektora transportu drogowego pod wzgledem
gospodarczym. Jednakze dodatkowe obcigzenie nie powinno réwniez zwickszaé
tadownosci pojazdu.

A7)

| ¥ 2015/719 motyw 7

Przyszte pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi (wyposazone w ci¢zsze
mechanizmy nap¢dowe niz mechanizmy napgdowe stosowane w pojazdach
napgdzanych paliwem konwencjonalnym) réwniez moglyby skorzysta¢ ze
zwigkszenia dopuszczalnej masy. Takie paliwa alternatywne mogg zatem zostaé
uwzglednione w wykazie paliw alternatywnych przewidzianym w niniejszej
dyrektywie, jezeli korzystanie z nich wymaga zastosowania zwigkszenia
dopuszczalnej masy.

(18)

W 2015/719 motyw 8
(dostosowany)

Odstepstwa od maksymalnych dopuszczalnych mas 1 wymiarow pojazddéw i zespotow
pojazdéw, okreslonych w DX zataczniku | do niniejszej <XI dyrektywy > powinny
zosta¢ okreslone <XI. Panstwa cztonkowskie powinny jednak mie¢ mozliwosé
ograniczenia, z przyczyn zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego lub
charakterystyka infrastruktury, poruszania si¢ niektérych pojazdow na okreslonych
czesciach swojej sieci drog.

(19)

W 2015/719 motyw 9
(dostosowany)

W zakresie konteneryzacji coraz czesciej uzywane sg kontenery o dtugosci 45 stop.
Takie kontenery sa przewozone wszystkimi rodzajami transportu. Zwigkszenie
015 cm dozwolonej dlugosci pojazdow przewozacych takie kontenery mogtoby i
utatwi¢ operacje transportu intermodalnego bez ryzyka lub szkody dla infrastruktury
drogowej lub innych uzytkownikow drég. Definicja operacji transportu
intermodalnego zawarta w niniejszej dyrektywnie pozostaje bez uszczerbku dla prac
dotyczacych zmiany dyrektywy Rady 92/106/EWG°.

(20)

| ¥ 2015/719 motyw 10

Aby dalej promowa¢ operacje transportu intermodalnego oraz aby uwzgledni¢ mase
wlasng konteneréw lub nadwozi wymiennych o dlugosci do 45 stdp, poruszanie si¢
trojosiowych pojazdow silnikowych z naczepami dwu- lub tréjosiowymi powinno byé
dozwolone az do catkowitej dopuszczalnej masy wynoszacej 44 tony. Dwuosiowe
pojazdy silnikowe z naczepami trdjosiowymi przewozgce kontenery lub nadwozia
wymienne o dtugosci do 45 stop powinny by¢ dozwolone w operacjach transportu
intermodalnego az do catkowitej dopuszczalnej masy wynoszacej 42 tony.

Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla

niektorych typow transportu kombinowanego towarow migdzy panstwami czlonkowskimi
(Dz.U. L 3682z17.12.1992, s. 38).
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(21)

| ¥ 2015/719 motyw 12

Panstwa cztonkowskie musza odpowiednio rozwigza¢ problem naruszen zwigzanych z
przecigzeniem pojazdéw, aby unikna¢ zaklocen konkurencji i zapewnié
bezpieczenstwo na drogach.

(22)

W 2015/719 motyw 13
(dostosowany)

Aby zapewni¢ niezaktocong konkurencj¢ migdzy podmiotami i usprawni¢ wykrywanie
naruszen, panstwa cztonkowskie powinny, przyjac¢ szczegolne srodki w celu ustalenia,
ktore pojazdy lub zespoly pojazdéow bedace w uzytkowaniu najprawdopodobniej
przekroczyly odpowiednie limity masy i w zwigzku z tym powinny zosta¢ poddane
kontroli. Takie ustalenia moga zosta¢ dokonane za pomoca mechanizmoéw wazacych
zamontowanych w infrastrukturze drogowej lub za pomoca umieszczonych w
pojezdzie czujnikow przekazujacych odpowiednim organom dane na odlegtos¢. Takie
dane z czujnikOw umieszczonych w pojezdzie powinny by¢ rowniez dostepne dla
kierowcy. Co roku kazde panstwo cztonkowskie powinno przeprowadzi¢ odpowiednia
liczbe kontroli masy pojazdéw. Liczba takich kontroli powinna by¢ proporcjonalna do
catkowitej liczby pojazdéw poddawanych co roku kontroli na terytorium danego
panstwa cztonkowskiego.

(23)

| ¥ 2015/719 motyw 15

Aby zwigkszy¢ na szczeblu migdzynarodowym skuteczno$¢ kontroli masy pojazdoéw
lub zespotéw pojazddéw oraz aby ulatwié¢ prawidlowy przebieg tych kontroli, wazne
jest, aby wtasciwe organy panstw cztonkowskich wymieniaty si¢ informacjami. Punkt
kontaktowy wyznaczony zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 1071/2009%° powinien stuzy¢ jako punkt kontaktowy takiej wymiany
informacji.

(24)

| ¥ 2015/719 motyw 14

Aby zapewni¢ zgodno$¢ z niniejsza dyrektywa, panstwa cztonkowskie powinny
okresli¢ przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszen
niniejszej dyrektywy 1 powinny zapewni¢ ich wdrozenie. Sankcje te powinny by¢
skuteczne, niedyskryminujace, proporcjonalne 1 odstraszajace.

(25)

| ¥ 2015/719 motyw 16

Parlament Europejski i Rada powinny by¢ regularnie informowane o kontrolach w
ruchu drogowym przeprowadzonych przez wiasciwe organy panstw cztonkowskich.
Informacje te, przekazywane przez panstwa cztonkowskie, pozwolg Komisji zapewnié
przestrzeganie przez przewoznikoOw zasad ustanowionych w niniejszej dyrektywie
oraz okresli¢, czy nalezy opracowa¢ dodatkowe $rodki przymusu.

10

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajgce wspoélne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i
uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).
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(26)

W 2015/719 motyw 19
(dostosowany)

W celu uaktualnienia wykazu paliw alternatywnych zawartego w niniejszej
dyrektywie w $wietle najnowszego postepu technicznego nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE.
Szczegbdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym X> na poziomie <XI ekspertow > , oraz aby konsultacje
te prowadzone byly zgodnie =z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.** w sprawie lepszego stanowienia
prawa. W szczegolnosci, aby zapewni¢ <XI Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
X> udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te
otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych <XI.

(27)

| ¥ 2015/719 motyw 17

W celu zapewnienia jednolitych warunkow wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 182/2011%2,

(28)

| ¥ 2015/719 motyw 18

Komisja nie powinna przyjmowa¢ aktéw wykonawczych dotyczacych wymogow
operacyjnych w zakresie wykorzystywania urzadzen aerodynamicznych ani
szczegdtowych specyfikacji dotyczacych pokladowych wurzadzeh wazacych, w
przypadku gdy komitet ustanowiony na mocy niniejszej dyrektywy nie wyda opinii
dotyczacej projektu aktu wykonawczego przedstawionego przez Komisje.

(29)

| ¥ 2015/719 motyw 20

Poniewaz cele niniejszej dyrektywy nie mogg zosta¢ osiggnigte W Sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na ich zakres i
skutki mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie na poziomie unijnym, Unia moze podjac
dziatania zgodnie z zasada pomocniczos$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsza
dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celow.

11
12

Dz.U.L 123z 12.5.2016, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajgce przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55z 28.2.2011, s. 13).
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(30)

| ¥ 96/53 motyw 24 (dostosowany) |

Niniejsza dyrektywa [X> powinna pozostawa¢ bez uszczerbku dla zobowigzan
panstw <X] cztonkowskich X> odnoszacych si¢ do <XI termin6w transpozycji do prawa
krajowego dyrektyw X> okreslonych w zatgczniku IV cze$¢ B <XI,

| ¥ 96/53

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do:

WV 2015/719 art. 1 pkt 1

(dostosowany)

@ wymiaréw pojazdow silnikowych kategorii M2 i M3 oraz przyczep samochodowych
kategorii O oraz pojazdow silnikowych kategorii N2 i N3 oraz ich przyczep
kategorii 03 i 04, X jak ujeto w kategoriach <X w artykule 4 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 Parlamentu Europejskiego i Rady*3;

| ¥ 96/53 (dostosowany)
(b) X> masy <XI i niektorych innych parametrow pojazdéw okre$lonych w lit. a) oraz w

zatgczniku I pkt 2.

2. Wszystkie wartosci wymienione w zatgczniku I odnoszace si¢ do X> masy <X] obowigzuja
jako normy transportowe i dlatego odnosza si¢ do warunkow zatadunku, a nie do norm
produkcji, ktore > sg okreslone w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1230/2012%* <X1.

| ¥ 2002/7 art. 1 pkt 1 lit. b)

3. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do autobuséw przegubowych zawierajacych
wigcej niz jedng czg¢s¢ przegubowa.

13
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, komponentow i
oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazddéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr715/2007 i (WE) nr595/2009 oraz uchylajgce dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
214.6.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan w
zakresie homologacji typu dotyczacych mas i wymiarow pojazdow silnikowych oraz zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 353 2 21.12.2012, s. 31).
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| ¥ 96/53 (dostosowany)

Artykut 2

Do cel6w niniejszej dyrektywy B stosuje si¢ nastepujace definicje <XI:

1.

10.

11.

,»pojazd silnikowy” oznacza kazdy pojazd z silnikiem napedowym, ktory porusza si¢
po drogach dzigki wtasnemu napedowi;

»przyczepa” oznacza kazdy pojazd przeznaczony do doczepienia do pojazdu
silnikowego, z wyjatkiem naczep, oraz skonstruowany i wyposazany do przewozu
[ZECZY,

,haczepa” oznacza kazdy pojazd, ktdry jest przeznaczony do doczepienia do pojazdu
silnikowego w ten sposob, ze czeSciowo spoczywa na pojezdzie silnikowym oraz
istotna czg$¢ jego B> masy X1 i X> masy <XI jego tadunku jest przenoszona przez
pojazd silnikowy, oraz skonstruowany i wyposazany do przewozu rzeczy;

,,Zespot pojazdow” oznacza:
a)  pociag drogowy sktadajacy si¢ z pojazdu silnikowego i przyczepy;
b)  pojazd przegubowy sktadajacy si¢ z pojazdu silnikowego i naczepy;

,»pojazd chtodnia” oznacza kazdy pojazd, ktorego trwate lub odtaczalne czeSci sa
przeznaczone w szczegdlnosci do przewozu towaréw w okre§lonej temperaturze, a
ich $ciany boczne wlacznie z izolacja termiczng maja grubo$¢ nie mniejsza
niz 45 mm;

»autobus” oznacza pojazd silnikowy dysponujacy wigcej niz dziewigcioma
miejscami siedzagcymi wlacznie z miejscem dla kierowcy, skonstruowany i
wyposazany do przewozu osob i ich bagazy. Moze mie¢ dwa pigtra 1 ciggnaé
przyczepe na bagaze;

»autobus przegubowy” oznacza pojazd silnikowy sktadajacy si¢ z dwoch sztywnych
czesci jezdnych, ktére sg ze sobg potaczone przez czes¢ przegubowa. W pojazdach
tego typu istnieje przejscie mi¢dzy pomieszczeniami dla pasazeréw znajdujacych sie
w obu sztywnych czesciach pojazdu. Czg$¢ przegubowa pozwala pasazerom na
swobodne przemieszczanie migdzy obydwiema sztywnymi czg¢$ciami pojazdu.
Obydwie czesci mogg zostac ze sobg polaczone lub roztgczone tylko w warsztacie;

,maksymalne dopuszczalne wymiary” oznaczaja wymiary maksymalne do uzywania
pojazdu ustanowione w zatgczniku I;

»,maksymalna dopuszczalna masa” oznacza mas¢ maksymalng dla zatadowanego
pojazdu w ruchu miedzynarodowym;

,maksymalny dopuszczalny nacisk na 0§’ oznacza maksymalng mas¢ na jedna
obcigzong o$ lub zestaw osi do uzywania w ruchu migdzynarodowym,;

,tfadunek niepodzielny” oznacza tadunek, ktory do celow przewozu droga bez
niewspotmiernie wysokich kosztéw lub ryzyka powstania szkody nie moze by¢
podzielony na dwa lub wigcej mniejszych tadunkéw i z powodu ich wymiarow lub
X> masy <XI nie moze zosta¢ przewieziony przez jeden pojazd silnikowy, przyczepe,
pociag drogowy lub pojazd przegubowy, ktory pod kazdym wzgledem odpowiada
wymaganiom niniejszej dyrektywy;
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12.

,tona” oznacza [X> mas¢ <XI spowodowang obcigzeniem jednej tony, ktoéra
odpowiada 9,8 kiloniutonom (kN);

13.

14.

WV 2015/719 art. 1 pkt 2 lit. a)
(dostosowany)

,paliwa alternatywne” oznaczaja paliwa lub Zrédla energii, ktére stuza, przynajmniej
czesciowo, jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrodet energii
w transporcie i ktére mogg potencjalnie przyczyni¢ si¢ do dekarbonizacji transportu i
poprawy ekologicznos$ci sektora transportu, obejmujace:

3)
b)

c)

d)
e)

energie¢ elektryczng zuzyta we wszystkich rodzajach pojazdéw elektrycznych;
wodor;

gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (sprezony gaz ziemn - CNG) i
w postaci cieklej (skroplony gaz ziemny — LNG);

gaz ptynny (LPG);

energi¢ mechaniczng z przechowywania paliwa na poktadzie BO lub <X ze
zrodet poktadowych, w tym ciepto odpadowe;

,»pojazd napedzany paliwem alternatywnym’ oznacza pojazd silnikowy napgdzany w
calosci lub cze$ciowo paliwem alternatywnym, ktory uzyskat homologacje zgodnie z
ramami rozporzadzenia (UE) 2018/858;

15.

| ¥ 2019/1242 art. 20 pkt 1

»pojazd bezemisyjny” oznacza bezemisyjny pojazd ci¢zki zdefiniowany w art. 3
pkt 11 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242%;

16.

WV 2015/719 art. 1 pkt 2 lit. a)
(dostosowany)

»operacja transportu intermodalnego” oznacza:

a)

b)

szereg operacji transportowych zdefiniowanych w art. 1 dyrektywy
92/106/EWG zwigzanych z przewozem co najmniej jednego kontenera lub
nadwozia wymiennego o tacznej maksymalnej dugosci do 45 stop; lub

operacje transportowe zwigzane z przewozem co najmniej jednego kontenera
lub nadwozia wymiennego o lacznej maksymalnej dlugosci do 45 stop,
wykorzystujace transport wodny, o ile dlugo$¢ pierwszego lub ostatniego
odcinka drogowego nie przekracza 150 km na terytorium Unii. Odlegtos¢
150 km, mozna przekroczy¢ w celu dotarcia do najblizszego odpowiedniego
terminala transportowego dla planowanej ustugi w przypadku:

(i) pojazddow spetiajacych wymogi zatgcznika I pkt 2.2.2 lit. a) lub b);

15

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r.
okreslajace normy emisji CO, dla nowych pojazdow cigzkich oraz zmieniajace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz Rady dyrektywe 96/53/WE
(Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202).
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17.

(i) pojazddéw spetniajacych wymogi zatgcznika | pkt 2.2.2 lit. c) lub d), w
przypadku gdy taka odleglo$¢ jest dozwolona w danym panstwie
cztonkowskim.

W przypadku operacji transportu intermodalnego najblizszy odpowiedni terminal
transportowy $wiadczacy ustugi moze znajdowaé si¢ w panstwie cztonkowskim
innym niz panstwo cztonkowskie, w ktorym przesytke zatadowano lub wytadowano;

»Wysylajacy” oznacza podmiot prawny lub osob¢ fizyczng lub prawng, ktore sg
wymienione w konosamencie lub w réwnowaznym dokumencie transportowym,
takim jak konosament bezposredni, jako wysyltajacy, lub ktore zawarly umowe
przewozu z przewoznikiem lub w ktérych imieniu t¢ umowe zawarto.

| ¥ 96/53

Wszystkie maksymalne dopuszczalne wymiary okreslone w zatgczniku I sg mierzone zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/858 i nie jest dopuszczalna zadna tolerancja.

Artykut 3

1. Panstwo cztonkowskie nie moze na swoim terytorium odmowic lub zabroni¢ uzywania,

w ruchu miedzynarodowym pojazdéw zarejestrowanych lub dopuszczonych do
ruchu w jednym z pozostalych panstw cztonkowskich, z przyczyn odnoszacych sig¢
do masy lub wymiarow,

| ¥ 2002/7 art. 1 pkt 2

w ruchu krajowym pojazdow zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu w
jednym z pozostalych panstw cztonkowskich z przyczyn odnoszacych si¢ do ich
wymiaréw,

| ¥ 96/53 (dostosowany)

pod warunkiem ze pojazdy te odpowiadaja wartosciom maksymalnym okre§lonym w
zalaczniku L.

Niniejszy przepis stosuje si¢ bez wzgledu na fakt, ze:

a)

b)

pojazdy [X> o ktorych mowa w akapicie pierwszym <X] nie sg zgodne z
wymaganiami stawianymi przez to panstwo czlonkowskie w odniesieniu do
niektorych, nieobjetych w zataczniku I parametrow X> masy <X1 i wymiarow;

wlasciwy organ panstwa Czlonkowskiego, w ktorym pojazdy X> o ktdrym mowa w
akapicie pierwszym <X sg zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu, okreslit limity,
nieokreslone w art. 4 ust. 1, przekraczajgce wartosci ustanowione w zatgczniku 1.

2. Jednakze ust. 1, D> akapit drugi <XI, lit. a) nie narusza prawa panstw Czlonkowskich do
wprowadzania przepisdw, z poszanowaniem prawa X> Unii <X, ustanawiajgcych obowigzek
wykazywania przez pojazdy zarejestrowane na ich terytorium lub dopuszczone tam do ruchu
nieobjetych w zalaczniku I parametrow [X> masy <X i wymiaréw, ktore odpowiadajg
wymaganiom krajowym.

3. W odniesieniu do pojazdow chtodni panstwa cztonkowskie mogg wprowadzi¢ obowigzek
przewozenia $wiadectwa ATP Ilub tabliczki ATP, przewidziane w Umowie z dnia

11
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1 wrze$nia 1970 r. o migdzynarodowych przewozach szybko psujacych si¢ artykulow
zywno$ciowych i1 o specjalnych s$rodkach transportu przeznaczonych do tych przewozow
(ATP).

Artykut 4

| ¥ 2002/7 art. 1 pkt 3 lit. a)

1. Panstwa cztonkowskie na swoich terytoriach nie dopuszczaja do normalnego ruchu:

a) pojazdéw lub zespotow pojazdéw stuzgcych krajowemu transportowi rzeczy, Ktore
nie odpowiadajg parametrom wymienionym w ppkt 1.1, 1.2, 1.4, 1.6, 1.8, 1.9, 1.10,
4.2 14.4 zalacznika I;

b) pojazdow stuzacych krajowemu transportowi oséb, ktéore nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w ppkt 1.1, 1.2, 1.5, 1.6 i 1.7 zalacznika L.

2. Panstwa cztonkowskie na swoich terytoriach mogg jednak dopusci¢ do ruchu:

a) pojazdy lub zespoty pojazddéw stuzace krajowemu transportowi towaréw, ktore nie
odpowiadajg parametrom wymienionym w ppkt 1.3, pkt 2, 3, ppkt 4.1 i 4.3
zalgcznika I;

b) pojazdy stuzace krajowemu transportowi osob, ktore nie odpowiadaja parametrom

wymienionym w ppkt 1.3, pkt 2, 3, ppkt 4.1 1 4.3 zatacznika L.

W 96/53 (dostosowany)
=>:2002/7 art. 1 pkt 3 lit. b)

3. Pojazdy i zestawy pojazdow, ktore przekraczaja maksymalne wymiary, moga B> zostaé
dopuszczone do ruchu <XI na podstawie specjalnego zezwolenia, ktére wydawane jest przez
wlasciwe organy w sposob niedyskryminujacy lub na podstawie niedyskryminujacych
ustalen, ktore sg uzgadniane na zasadzie jednostkowych przypadkdéw z tym organem, jezeli te
pojazdy lub zestawy pojazdéw przewoza tadunki niepodzielne lub przeznaczone sg do ich
przewozenia.

4. Panstwa cztonkowskie moga dopusci¢ =1 pojazdy lub zespoty pojazdow przeznaczone do
transportu, ktore € wykonujg niektore operacje transportu krajowego, ktore nie ograniczajg
w sposob znaczacy miedzynarodowej konkurencji w sektorze transportu, do ruchu na ich
terytorium, jezeli majg wymiary odbiegajace od tych ustanowionych w zalgczniku I ppkt 1.1,
1.2,14do1.10,4.2i4.4.

Uznaje si¢, ze operacje transportowe nie ograniczaja w sposob znaczacy migdzynarodowe;j
konkurencji w sektorze transportowym, jezeli spelniony jest chociaz jeden z
B> nastepujacych <XI warunkow:

a) operacje transportowe s3 wykonywane na terytorium panstwa czlonkowskiego przy
uzyciu specjalnych pojazdéw lub zespotow pojazdow w takich warunkach, ze
normalnie nie moga by¢ wykonywane za pomocg pojazdow z innych panstw
cztonkowskich, np. operacje przy wycince drzew i w przemysle leSnym,;

b) panstwo cztonkowskie, ktdre zezwala na swoim terytorium na wykonywanie operacji
transportowych za pomoca pojazdoéw lub zespotéw pojazdéw, ktore odbiegajg od
parametréw ustanowionych w zataczniku I, zezwala takze na uzywanie pojazdow,
przyczep lub naczep, ktére odpowiadajag wymiarom ustanowionym w zatgczniku I, w

12
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takich zespotach, za pomoca ktorych osiggnigta by¢ moze przynajmniej dtugosé
tadunku dozwolona w tym panstwie Cztonkowskim, aby dzigki temu zaistnialy
warunki konkurencji réwne dla wszystkich przedsiebiorcéw (koncepcja modutowa).

5. Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢, azeby pojazdy lub zespoty pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe technologie lub koncepcje 1 nie moga spetic¢ jednego
lub kilku wymagan niniejszej dyrektywy, w czasie okreslonego okresu probnego byty
dopuszczone do wykonywania niektorych operacji transportu lokalnego. Panstwa
cztonkowskie powiadamiajg o tym Komisjg.

WV 2015/719 art. 1 pkt 4
(dostosowany)

Artykul 5

Pojazdy przegubowe dopuszczone do ruchu przed dniem 1 stycznia 1991 r., ktore nie
spetniajg specyfikacji X> okreslonych <XI w zatgczniku I pkt 1.8 i 4.4, uznawane sg za
spetniajace te specyfikacje do celow art. 3, jezeli ich tgczna dlugos¢ nie przekracza 15,50 m.

| ¥ 96/53 (dostosowany)

Artykut 6

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja konieczne $rodki w celu zapewnienia, aby pojazdy
okreslone w art. 1, zgodne z niniejsza dyrektywa, posiadaly X> jeden z nastgpujacych
dowodow <XI:

a) kombinacj¢ nastepujacych dwoch tablic:

—  tablicy [ znamionowej Xl producenta”, ktora jest sporzadzana i
umieszczana zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 19/2011%6,

— tablicy odnoszacej si¢ do danych o wymiarach, X> zgodnie z zatacznikiem II1
do niniejszej dyrektywy <XI, ktora jest sporzadzana i umieszczana zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 19/2011;

b) jednag tablice sporzadzong i umieszczong zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 19/2011, ktora zawiera dane okreslone na obu tablicach okreslonych w lit. a);

C) jeden dokument, wydany przez wilasciwe organy panstwa czlonkowskiego, w ktorym
pojazd ten zostat zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu. Dokument ten musi
zawiera¢ takie same nagtowki i dane, jak te na tablicach okreslonych w lit. a). Musi
zosta¢ umieszczony w miejscu odpowiednio zabezpieczonym i tatwo dostepnym dla
kontroli.

16 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan technicznych

w zakresie homologacji typu dotyczacych tabliczki znamionowej producenta oraz numeru
identyfikacyjnego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz
przeznaczonych dla nich uktadow, cze¢sci i oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U. L 8 z 12.1.2011,
s. 1).
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2. Jezeli parametry pojazdéow nie odpowiadajg dluzej tym, ktére podane s3 w dowodzie
zgodnosci, panstwo cztonkowskie, w Kktorym pojazd jest zarejestrowany, podejmuje
konieczne kroki do zapewnienia, aby dowdd zgodnos$ci zostat zmieniony.

3. Tablice i > dokumenty <XI okre§lone w ust. 1 sa uznawane przez panstwa Cztonkowskie
za dowod zgodnosci tych pojazddw przewidziany w niniejszej dyrektywie.

4. Pojazdy, majace dowod zgodnosci, moga podlegac:
a) kontrolom wyrywkowym w zakresie wspolnych norm X> masy <XI;

b) kontrolom w zakresie wspélnych norm wymiaréw jedynie w przypadku podejrzenia
niezgodnosci z niniejsza dyrektywa.

5. W s$rodkowej kolumnie dowodu zgodno$ci odnoszacej si¢ do XX masy <XI podawane sa, w
miar¢ potrzeb, B unijne <XI normy X> masy <X] stosowane dla danego pojazdu. W zakresie
pojazdow, okreSlonych w zalgczniku I ppkt 2.2.2 lit. > d) <XI, pod maksymalnie
dopuszczalng masg zespotu pojazdéw dodaje si¢ w nawiasach ,,44 tony”.

6. Kazde panstwo czlonkowskie moze w odniesieniu do kazdego pojazdu, ktory zostat
zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu na jego terytorium, postanowié, ze maksymalne
dopuszczalne masy na podstawie jego ustawodawstwa krajowego sa podawane w lewej
kolumnie, a technicznie dopuszczalna masa w prawej kolumnie dowodu zgodnosci.

WV 2002/7 art. 1 pkt 4
(dostosowany)

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa nie stanowi przeszkody dla stosowania obowigzujacych przepisow
drogowych w kazdym panstwie cztonkowskim i ograniczajacych X> mase <XI lub wymiary
pojazdéw na niektoérych drogach lub obiektach inzynieryjnych — niezaleznie od panstwa
rejestracji lub dopuszczenia do ruchu takich pojazdow.

Obejmuje to rowniez mozliwo$¢ naktadania lokalnych ograniczen na maksymalne
dopuszczalne wymiary lub X> mase <XI pojazdow, ktore moga by¢ uzywane, w przypadku
gdy infrastruktura nie jest przystosowana do dtugich i ci¢zkich pojazdow, w okreslonych
obszarach lub na okreslonych drogach, takich jak centra miast, mate wioski lub miejsca o
szczeg6lnym znaczeniu przyrodniczym.

WV 2015/719 art. 1 pkt 6
(dostosowany)

Artykut 8

1. W celu poprawy ich efektywnosci energetycznej pojazdy lub zespoty pojazdow
wyposazone w urzadzenia aerodynamiczne, ktore spelniaja wymogi okreslone w ust. 2 1 3 i
ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2018/858, moga przekracza¢ maksymalne dtugosci
przewidziane w zalaczniku I pkt 1.1 niniejszej dyrektywy, aby umozliwi¢ instalacj¢ takich
urzadzen w tylnej czesci pojazdow lub zespotow pojazddéw. Pojazdy lub zespoty pojazdow
wyposazone w takie urzadzenia musza spetnia¢ wymogi zatacznika I pkt 1.6, a jakiekolwiek
przekroczenie maksymalnych dlugosci nie moze powodowa¢ wzrostu dlugosci tadowania
tych pojazdow lub zespotow pojazdow.
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2. Przed wprowadzeniem do obrotu urzadzenia aerodynamiczne, o ktorych mowa w ust. 1,
ktorych dlugos$¢ przekracza 500 mm, musza uzyska¢ homologacje D typu <XI zgodnie z
zasadami homologacji typu w ramach rozporzadzenia (UE) 2018/858.

3. Urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa w ust. 1, muszg spetnia¢ nastepujace wymogi
operacyjne:

a) w okoliczno$ciach, w ktorych narazone jest bezpieczenstwo innych uzytkownikow
drogi lub kierowcy, urzadzenia te zostaja ztozone, wsunigte lub zdjete przez
kierowce;

b) stosowanie ich w infrastrukturze drogowej w obszarach miejskich i na trasach

mi¢dzymiastowych uwzglednia specyfike obszarow, na ktorych maksymalna
predkos¢ nie przekracza 50 km na godzine i na ktoérych mogg by¢ obecni szczeg6lnie
zagrozeni uzytkownicy drogi;

C) ich stosowanie jest kompatybilne z operacjami transportu intermodalnego, w
szczegolnosci urzadzenia te nie zwigkszaja maksymalnej dozwolonej dhugosci o
wiecej niz 20 cm, gdy sa wsunigte lub ztozone.

4. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy zapewniajgce
jednolite warunki wdrazania ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 17 ust. 2.

Artykut 9

1. W celu poprawy efektywnosci energetycznej, w szczegélnosci w odniesieniu do
aerodynamicznych wlasciwosci kabin, a takze bezpieczenstwa na drodze, pojazdy lub zespoty
pojazdow, ktore spetniajg wymogi okreSlone w ust.2 i wymogi rozporzadzenia
(UE) 2018/858, moga przekracza¢ maksymalne dtugosci przewidziane w zalaczniku I pkt 1.1
niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze ich kabiny zapewniajg lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos$¢ energetyczng i wieksze bezpieczenstwo. Pojazdy lub zespoty
pojazdow wyposazone w takie kabiny muszg spetnia¢ wymogi zatacznika 1 pkt 1.6, a
przekroczenie jakichkolwiek maksymalnych dlugosci nie moze powodowaé wzrostu
tadownosci tych pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu pojazdy, o ktorych mowa w ust. 1, muszg uzyskac
homologacje zgodnie z zasadami homologacji typu w ramach rozporzadzenia (UE) 2018/858.

WV 2019/1242 art. 20 pkt 2
(dostosowany)

Artykut 10

Maksymalne dopuszczalne masy pojazddw napedzanych paliwem alternatywnym lub
pojazdéw bezemisyjnych sg okreslone w pkt 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4, 2.3.1, 2321 24
zalacznika L.

Pojazdy napgdzane paliwem alternatywnym lub pojazdy bezemisyjne muszg rowniez
przestrzega¢ ograniczen w zakresie maksymalnego dopuszczalnego nacisku osi okreslonych
w pkt 3 zalagcznika I.

Dodatkowa masa, ktorg musza mie¢ pojazdy napedzane paliwem alternatywnym lub pojazdy
bezemisyjne, jest okreslana na podstawie dokumentacji dostarczanej przez producenta w
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momencie homologacji danego pojazdu. Ta dodatkowa masa musi by¢ podana w oficjalnym
dokumencie wymaganym zgodnie z art. 6.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 16 w celu
aktualizowania na potrzeby niniejszej dyrektywy wykazu paliw alternatywnych, o ktérych
mowa w art. 2 1 ktore wymagaja dodatkowej masy.

W 2015/719 art. 1 pkt 8
(dostosowany)

Artykut 11

Maksymalne dlugosci okre§lone w zalaczniku I pkt 1.1, w stosownych przypadkach z
zastrzezeniem art. 9 ust. 1, i maksymalng odleglos¢ okreslong w zataczniku I pkt 1.8 mozna
przekroczy¢ o 15cm w przypadku pojazdow lub zespotow pojazdow przewozacych
kontenery o dlugosci 45 stop lub nadwozia wymienne o dlugosci 45 stop, puste lub z
tadunkiem, pod warunkiem ze transport drogowy danego kontenera lub nadwozia
wymiennego odbywa si¢ w ramach operacji transportu intermodalnego.

Artykut 12

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja szczego6lne srodki w celu ustalenia, ktére pojazdy lub
zespoly pojazdéw bedace w uzytkowaniu najprawdopodobniej przekroczyly maksymalng
dopuszczalng mase; nalezy je zatem podda¢ kontroli ich wlasciwych organdéw, aby zapewnic
przestrzeganie wymogow niniejszej dyrektywy. Te srodki moga by¢ przyjmowane za pomoca
automatycznych systemow ustanawianych w ramach infrastruktury drogowej lub za pomoca
poktadowych urzadzen wazacych instalowanych w pojazdach zgodnie z ust. 4.

Panstwo cztonkowskie nie moze wymagaé instalacji pokladowych urzadzen wazacych w
pojazdach ani zespotach pojazdow zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Bez uszczerbku dla prawa Unii i prawa krajowego, w przypadku gdy do stwierdzania
naruszen niniejszej dyrektywy i1 nakladania sankcji stosowane sg systemy automatyczne,
musza one mie¢ certyfikacje. Certyfikacja nie jest wymagana, w przypadku gdy systemy
automatyczne stosowane sg wylgcznie do identyfikacji.

2. Kazde panstwo cztonkowskie przeprowadza w kazdym roku kalendarzowym odpowiednia
liczbe kontroli masy pojazdéw lub zespoldw pojazdéw bedacych w uzytkowaniu,
proporcjonalng do catkowitej liczby pojazdow poddawanych kazdego roku kontroli na swoim
terytorium.

3. Panstwa cztonkowskie, zgodnie z art. 18 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, zapewniaja,
aby ich wlasciwe organy wymieniaty si¢ informacjami o naruszeniach prawa i sankcjach
zwigzanych z niniejszym artykutem.

4. Poktadowe urzadzenia wazace, o ktorych mowa w ust. 1, muszg by¢ precyzyjne i
niezawodne, w pelni interoperacyjne i zgodne z wszystkimi typami pojazdow.

5. Komisja przyjmie akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy zapewniajace
jednolite warunki wdrazania zasad interoperacyjnos$ci i zgodnos$ci okreslone w ust. 4.

Aby zapewni¢ interoperacyjnosc¢, szczegblowe przepisy musza pozwala¢ na przekazywanie w
dowolnym momencie wilasciwym organom i kierowcy pojazdu informacji o masie z
poruszajacego si¢ pojazdu. Przekazywanie to odbywa si¢ za posrednictwem interfejsu
zdefiniowanego normami DSRC Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego: EN 12253,
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EN 12795, EN 12834, EN 13372 oraz 1SO 14906. Przekazywanie to powinno ponadto
pozwala¢ wlasciwym organom panstw cztonkowskich na komunikowanie si¢ i wymiang
informacji w taki sam sposob z pojazdami i zespolami pojazdow zarejestrowanymi w
dowolnym panstwie cztonkowskim i stosujacymi poktadowe urzadzenia wazace.

W celu zapewnienia zgodnosci z wszystkimi typami pojazdow systemy poktadowe pojazdu
silnikowego musza mie¢ mozliwo$¢ odbioru 1 przetwarzania wszelkich danych pochodzacych
z kazdego typu przyczepy lub naczepy przymocowanej do pojazdu silnikowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w
art. 17 ust. 2.

Artykut 13

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy o sankcjach majacych zastosowanie w przypadku
naruszenia niniejszej dyrektywy i stosuja wszelkie niezbgdne s$rodki, aby zapewni¢ ich
wykonanie. Sankcje te musza by¢ skuteczne, niedyskryminujace, proporcjonalne 1
zniechgcajace. Panstwa cztonkowskie powiadamiajg o tych przepisach Komisje.

Artykut 14

1. W przypadku transportu kontenerow i nadwozi wymiennych panstwa cztonkowskie
ustanawiajg przepisy, ktore wymagaja, aby:

a) wysylajacy przekazywat przewoznikowi, ktoremu powierza transport kontenera lub
nadwozia wymiennego, deklaracj¢ wskazujaca masg transportowanego kontenera lub
nadwozia wymiennego;

b) przewoznik zapewnit dostgp do catej odpowiedniej dokumentacji przekazanej przez
wysytajacego.

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace odpowiedzialnosci zar6éwno
wysylajacego, jak 1 przewoznika, zaleznie od przypadku, w sytuacjach, w ktorych brak jest
informacji, o ktérych mowa w ust. 1, lub gdy informacje takie sa niepoprawne, a pojazd lub
zespot pojazdow jest przecigzony.

Artykut 15

Co dwa lata 1 najp6zniej do dnia 30 wrzesnia roku nastgpujacego po zakonczeniu danego
okresu dwoch lat panstwa cztonkowskie przesytaja Komisji niezbgdne informacje dotyczace:

a) liczby kontroli przeprowadzonych w dwéch ubiegtych latach kalendarzowych;
b) liczby pojazdéow lub zespoléw pojazdow, w przypadku ktoérych wykryto
przeciazenie.

Informacje te moga by¢ czescia informacji przedktadanych zgodnie z art. 17 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006'.

Komisja analizuje informacje otrzymane na podstawie niniejszego artykutu i zamieszcza je w
sprawozdaniu, ktére ma zosta¢ przekazane Parlamentowi Europejskiemu i Radzie zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006.

1 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie

harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
Zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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Artykut 16

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 10, powierza si¢
Komisji na okres pieciu lat od dnia 26 maja 2015r. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewige¢ miesigcy przed koncem okresu
pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz
trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 10, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w
okreslonym w tej decyzji pozniejszym terminie. Nie wpltywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek
juz obowigzujacych aktow delegowanych.

X> 4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okre$lonymi w
Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa. <xI

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go roéwnocze$nie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10 wchodzi w zycie tylko wtedy, kiedy
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie lub kiedy przed uptywem tego
terminu zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady.

Artykut 17

1. Komisj¢ wspomaga komitet ds. transportu drogowego, o ktérym mowa w art. 42
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014'8. Komitet ten jest
komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

3. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artyku 18

Do dnia 8 maja 2020 r. Komisja przedtozy, w razie potrzeby, Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie w sprawie wykonania zmian do dyrektywy X 96/53/WE <Xl

18 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
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wprowadzonych przez dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719%,
uwzgledniajagc w nim szczegdlne cechy niektdrych segmentéw rynku. Na podstawie tego
sprawozdania Komisja przedstawi, w razie potrzeby, wniosek ustawodawczy nalezycie
uzupelniony o ocen¢ skutkow. Sprawozdanie zostanie udost¢pnione co najmniej szesé
miesiecy przed przedtozeniem wniosku ustawodawczego.

| ¥ 96/53 (dostosowany)

Artykut 19

Panstwa Cztonkowskie przekazg Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego,
przyjmowanych w dziedzinach objetych niniejszg dyrektywa.

Artykut 20

Dyrektywa X> 96/53/WE zmieniona aktami <X] wymienionymi w zataczniku IV cz¢$¢ A X |
traci moc, bez uszczerbku dla zobowigzan panstw <XI cztonkowskich X> dotyczacych <XI
termindéw [X> transpozycji do prawa krajowego dyrektyw <XI okre$lonych w zatgczniku IV
czesS¢ B.

Odestania do [X> uchylonej X1 dyrektywy [X> traktuje <X] si¢ [X> jako <X] odestania do
niniejszej dyrektywy, zgodnie z tabelg [X> korelacji znajdujaca si¢ X1 w zatagczniku V.

Artykut 21

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie X> dwudziestego <X] dnia X> po <Xl jej opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym X> Unii <X] Europejskiej.

Artykut 22
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] T.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

19 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r. zmieniajaca

dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na
terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i mi¢dzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 115 z 6.5.2015, s. 1).
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