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ANNEXES 1t0 5

ZALACZNIKI

do
Whiosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY
ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na terytorium

Unii maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i mi¢gdzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu miedzynarodowym (tekst jednolity)

PL PL



PL

W 96/53 (dostosowany)
=>12002/7 art. 1 pkt 7 lit. a)

=, 2015/719 art. 1 pkt 9 lit. a)
=>32015/719 art. 1 pkt 9 lit. b)
=>4 2002/7 art. 1 pkt 7 lit. b)

=5 2002/7 art. 1 pkt 7 lit. )

=6 2019/1242 art. 20 pkt 3 lit. a)
=>72015/719 art. 1 pkt 9 lit. ¢)
=5 2015/719 art. 1 pkt 9 lit. d)
=9 2015/719 art. 1 pkt 9 lit. e)
=10 2019/1242 art. 20 pkt 3 lit. b)
=>1; 2015/719 art. 1 pkt 9 lit. f)
=12 2015/719 art. 1 pkt 9 lit. g)

ZALACZNIK 1
MAKSYMALNE > MASY X1 | WYMIARY ORAZ PODOBNE PARAMETRY
POJAZDOW

1. Maksymalne dopuszczalne wymiary pojazdow, B> o ktorych
mowa <XI w art. 1 ust. 1 lit. a)

211 € =1 Maksymalna dlugosé €
=>1 — pojazd silnikowy inny niz autobus € =2:12,00m €
=1 — przyczepa € =2>1:12,00m €
=>1 — pojazd przegubowy € =>:16,50 m €
=1 — pociag drogowy € =>:18,75m €
=>»1 — autobus przegubowy € =>:18,75m €
=>»; — autobus dwuosiowy € =>:1350m €
=>1 — autobus o wigcej niz dwu osiach € =>; 1500 m €&
=>»; — autobus + przyczepa € =>:18,75m €

1.2 Maksymalna szerokos¢
=>, a) wszystkie pojazdy z wyjatkiem B> elementow <X1, o 2>,255m €
ktorych mowa w lit. b) €
=>3 b) nadbudoéwki pojazdéw chtodni lub kontenerow 232,60m €
chtodniczych badz chtodniczych nadwozi wymiennych
przewozonych przez pojazdy €

1.3 Maksymalna wysokos¢ (wszelkich pojazdow) 4,00 m

1.4 Usuwalne nadbudowki i standardowe tadunki, takie jak
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kontenery, sa ujete w wymiarach okreslonych w pkt 1.1, 1.2,
1.3,1.8,19, 110 0raz 4.4.

=2>,15 €&

=>4 Jesli do autobusu przymocowane sg jakiekolwiek
zdejmowane przystawki, takie jak pojemniki na narty, to jego
dlugo$¢ wiacznie z przystawkami nie moze przekraczaé
maksymalnej dtugosci X> okreslonej <] w ppkt 1.1. €

1.6

Kazdy pojazd silnikowy lub zestaw pojazdow, ktore sag w
dopuszczone do ruchu, musza by¢ zdolne do wykonania
zakr¢tu w okrggu o promieniu zewnetrznym 12,50 m oraz
promieniu wewnetrznym 5,30 m.

>5;1.7 €&

=>»5 Wymagania dodatkowe dla autobusow

Przy stojacym pojezdzie, przez wykreslenie na ziemi linii
okresla si¢ plaszczyzne pionowa styczng do boku pojazdu
skierowang na zewnatrz okregu. W przypadku pojazdu
przegubowego, do tej ptaszczyzny musza przylegaé¢ dwie jego
sztywne czgsci

Kiedy pojazd wjezdza z linii prostej do okrggu okre§lonego w
ppkt 1.6, zadna z jego czgsci nie moze odchyli¢ sie od tej
pionowej ptaszczyzny o wigcej niz 0,60 m. €

1.8

Maksymalna odlegto$¢ miedzy osiami sworznia zawieszenia
piatego kota a tytem naczepy.

12,00 m

1.9

Maksymalna odlegto$¢ mierzona rownolegle do osi podtuznej
pociggu drogowego od skrajnego punktu cze¢sci tadunkowej za
kabing do najdalszego zewngtrznego punktu przyczepy
zestawu minus odleglto$¢ miedzy tytem pojazdu ciggnacego a
przodem przyczepy.

15,65 m

1.10

Maksymalna odleglo$§¢ mierzona rownolegle do osi podtuzne;j
pociagu drogowego od skrajnego punktu czesci fadunkowej za
kabing do najdalszego zewngtrznego punktu przyczepy
zestawu.

16,40 m

Maksymalna dopuszczalna masa pojazdu (w tonach)

2.1

Pojazdy bedgce czescig zestawu pojazdow

2.1.1

Przyczepy dwuosiowe

18 ton

2.1.2

Przyczepy trzyosiowe

24 ton

2.2

Zestawy pojazdow

2.2.1

Pociagi drogowe z pigcioma lub sze§cioma osiami

a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi

40 ton
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b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami
X> dwu-lub <X] trzyosiowymi

40 ton

=6 W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow
napedzanych paliwem alternatywnym lub pojazdow
bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w niniejszej sekcji zwieksza si¢ odpowiednio o
dodatkowa mase¢ z racji technologii paliwa alternatywnego lub
technologii bezemisyjnej wynoszaca X> odpowiednio <X]
maksymalnie 1 tong i maksymalnie 2 tony. €

2.2.2

Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe

a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami trzyosiowymi

40 ton

b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub
trzyosiowymi

40 ton

=>»7 ¢) dwuosiowe pojazdy silnikowe z naczepami
tréjosiowymi przewozace w operacjach transportu
intermodalnego jeden kontener lub jedno nadwozie wymienne
albo kilka konteneréw lub nadwozi wymiennych o
maksymalnej dlugosci catkowitej wynoszacej do 45 stop €

=>7 42 tony €

=>3 d) tréjosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub
trojosiowymi przewozace w operacjach transportu
intermodalnego jeden kontener lub jedno nadwozie wymienne
albo kilka konteneréw lub nadwozi wymiennych o
maksymalnej dlugosci catkowitej wynoszacej do 45 stop €

=23 44 tony €

=6 W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow
napedzanych paliwem alternatywnym lub pojazdow
bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w niniejszej sekcji zwieksza si¢ odpowiednio o
dodatkowa mase z racji technologii paliwa alternatywnego lub
technologii bezemisyjnej wynoszaca X> odpowiednio <X
maksymalnie 1 ton¢ i maksymalnie 2 tony. €

2.2.3

Czteroosiowe pociggi drogowe sktadajgce si¢ z dwuosiowego
pojazdu silnikowego i przyczepy dwuosiowej

=6 W przypadku zespotéw pojazdow, w tym pojazdow
napg¢dzanych paliwem alternatywnym lub pojazdéw
bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w niniejszej sekcji zwigksza si¢ odpowiednio o
dodatkowg masg z racji technologii paliwa alternatywnego lub
technologii bezemisyjnej wynoszaca X> odpowiednio <Xl
maksymalnie 1 tong i maksymalnie 2 tony. €=

36 ton

2.2.4

Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z
dwuosiowego pojazdu silnikowego i jednej dwuosiowej
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B> naczepy <Xl, jezeli odleglos¢ migdzy osiami naczepy:

2241

wynosi 1,3 m lub wiecej, ale nie przekracza 1,8 m

36 ton

2.24.2

jest wigksza niz 1,8 m

36 ton

+ 2 tony
tolerancji, jezeli
maksymalna
dopuszczalna
masa (MDM)
pojazdu
silnikowego

(18 ton) oraz
MDM naczepy z
podwojna osig
(20 ton) sg
przestrzegane, a
o$ napedowa jest
wyposazona w
podwaojne opony
oraz zawieszenie
pneumatyczne
lub zawieszenie
uznane na
obszarze

B> Unii <X za
roOwnowazne, jak
zdefiniowano w
zataczniku II

=6 W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow
napedzanych paliwem alternatywnym lub pojazdow
bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w niniejszej sekcji zwieksza si¢ odpowiednio o
dodatkowa mase z racji technologii paliwa alternatywnego lub
technologii bezemisyjnej wynoszaca X> odpowiednio <XI
maksymalnie 1 ton¢ i maksymalnie 2 tony. €

2.3

Pojazdy silnikowe

27231 €

=>9 Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy:

Dwuosiowe pojazdy silnikowe napgdzane paliwem
alternatywnym inne niz autobusy: maksymalna dopuszczalna
masa 18 ton jest powigkszona o dodatkowa mas¢ wymagang z
racji technologii paliw alternatywnych o maksymalnie 1 tong

Pojazdy bezemisyjne: maksymalng dopuszczalng masg 18 ton
zwigksza si¢ o dodatkowa mas¢ wymagang z racji technologii
bezemisyjnych wynoszacg maksymalnie 2 tony.

=9 18 tony €
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Autobusy dwuosiowe:

=> 10 Pojazdy bezemisyjne: maksymalng dopuszczalng mase
18 ton zwigksza si¢ o dodatkowa mas¢ wymagang z racji

technologii bezemisyjnych wynoszaca maksymalnie 2
tony. € €

=9 19,5 tony €

>, 232 €&

=> 11 Trojosiowe pojazdy silnikowe €

B> Trojosiowe pojazdy silnikowe napedzane paliwem
alternatywnym: maksymalna dopuszczalna masa 25 ton lub 26
ton, jezeli o§ napedowa jest wyposazona w podwdjne opony i
zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznawane w Unii
za rownorzgdne, zgodnie z definicja w zataczniku 11, albo
jezeli kazda z osi napedowych jest wyposazona w podwdjne
opony, a maksymalny nacisk kazdej osi nie przekracza 9,5
tony, jest powiekszona o dodatkowa mase wymagang z racji
technologii paliw alternatywnych o maksymalnie 1 tong¢. <XI

X> Trojosiowe pojazdy bezemisyjne: maksymalng
dopuszczalng mase 25 ton lub 26 ton, jezeli o$ napedowa jest
wyposazona w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznawane w Unii za rOwnorzgdne, zgodnie z
definicja w zataczniku I1, albo jezeli kazda z osi napgdowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony, zwicksza si¢ o dodatkowa
mas¢ wymagang z racji technologii bezemisyjnych wynoszaca
maksymalnie 2 tony. <]

=211 X 25 Xl
ton lub 26 ton,
jezeli o$
napedowa jest
wyposazona w
podwajne opony
| zawieszenie
pneumatyczne
lub zawieszenie
uznawane w Unii
za rbwnorzedne,
zgodnie z
definicja w
zalgczniku II,
albo jezeli kazda
z osi
napedowych jest
wyposazona w
podwajne opony,
a

> maksymalny
nacisk <xI kazdej
osi nie

przekracza
9,5 tony €
2.3.3 Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami — 32 tony
polaczonymi z uktadem kierowniczym ST
jezeli o$
napgdowa jest

wyposazona w
podwaojne opony,
a zawieszenie
pneumatyczne
lub zawieszenie
uznane na
obszarze

> Unii <] za
rownowazne, jak
zdefiniowano w
zalaczniku 11,
albo jezeli kazda
Z 0si
napgdowych jest
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wyposazona w
podwaojne opony,
a maksymalny

> nacisk osi X1
nie przekracza
9,5 tony
21024 € => 1> Tréjosiowe autobusy przegubowe € =1, 28 ton €
X> Trojosiowe autobusy przegubowe napedzane paliwem
alternatywnym: maksymalna dopuszczalna masa 28 ton jest
powickszona o dodatkowg mase wymagang z racji technologii
paliw alternatywnych o maksymalnie 1 tong. <XI
X> Trojosiowe autobusy przegubowe bedace pojazdami
bezemisyjnymi: maksymalng dopuszczalng mase¢ 28 ton
zwigksza si¢ o dodatkowa mase¢ wymagang z racji technologii
bezemisyjnych wynoszaca maksymalnie 2 tony. <X
3. Maksymalny dopuszczalny X> nacisk osi <XI pojazdéw, o
ktorych mowa w art. 1 ust. 1 lit b) (w tonach)
3.1 Jednoosiowe 10 ton
Pojedyncze osie nienapedowe
3.2 Podwaojne osie przyczep i naczep
Suma X> nacisku osi <X przypadajaca na o$ podwdjng nie
moze przekraczag, jezeli odlegtos¢ (d) miedzy osiami wynosi:
3.21 mniej niz 1 m (d < 1,0) 11 ton
3.2.2 miedzy 1,0 m a mniej niz 1,3 m (1,0 <d <1,3) 16 ton
3.2.3 miedzy 1,3 m mniej niz 1,8 m (1,3<d <1,8) 18 ton
3.2.4 1,8 m lub wigcej niz (1,8 < d) 20 ton
3.3 Trzyosiowe przyczepy i naczepy
Suma B> nacisku osi <XI przypadajaca na o$ potrojng nie
moze przekraczacé, jezeli odlegto$¢ miedzy (d) miedzy osiami
WYnNosi:
3.3.1 1,3 m albo mniej (d < 1,3) 21 ton
3.3.2 ponad 1,3mido1l4m(1,3<d<1,4) 24 tony
34 Os napedowa
34.1 Os$ napgdowa pojazdow, o ktorych mowa w ppkt 2.2.1i2.2.2 | 11,5 tony
3.4.2 O$ napedowa pojazdow, okreslonych w ppkt 2.2.3,2.2.4,2.3 1 | 11,5 tony
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2.4
3.5 Osie podwadjne pojazdow silnikowych
Suma X> nacisku osi <XI przypadajaca na o$ podwdjng nie
moze przekraczac, jezeli odlegtos¢ (d) miedzy osiami wynosi:
35.1 mniej niz 1 m (d < 1,0) 11,5 tony
3.5.2 miedzy 1,0 m i mniej niz 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 ton
353 miedzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3 <d<1,8) — 18 ton
—19ton
jezeli 0§
napedowa jest
wyposazona w
podwaojne opony,
a zawieszenie
pneumatyczne
lub zawieszenie
uznane na
obszarze
B> Unii X za
réwnowazne, jak
zdefiniowano w
zalagczniku 11,
albo jezeli kazda
z osi
napgdowych jest
wyposazona w
podwaojne opony,
a maksymalny
B> nacisk osi X1
nie przekracza
9,5 tony
4. Pokrewne parametry pojazdéw, o ktérych mowa w art. 1 ust.
1 lit. b)
4.1 Wszelkie pojazdy
Ciezar przenoszony przez o$ napedowa lub osie napedowe
pojazdu lub zestawu pojazdow nie moze by¢ nizsza niz 25 %
rzeczywistej masy catkowitej pojazdu lub zestawu pojazdow,
jezeli poruszaja si¢ w ruchu migdzynarodowym
4.2 Pociggi drogowe
Odleglos¢ miedzy tylng osig pojazdu silnikowego a przednig
0sig przyczepy nie moze by¢ mniejsza niz 3,00 m
4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zaleznosci od rozstawu osi

PL

PL




PL

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach czteroosiowego
pojazdu silnikowego nie moze przekroczy¢ pigciokrotnosci
odlegtos$ci w metrach mig¢dzy osiami najdalsza przednig i
najdalszg tylng o$ig pojazdu.

4.4

Naczepy

Odleglos$¢ mierzona poziomo migdzy osiami sworznia
zawieszenia pigtego kota i jakimkolwiek punktem na przedzie
Naczepy nie moze przekracza¢ 2,04 m.
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ZAVLACZNIK 11

WARUNKI ROWNOWAZNOSCI ZAWIESZEN NIEPNEUMATYCZNYCH 1
PNEUMATYCZNYCH DLA OSI NAPEDOWEJ (NAPEDOWYCH) POJAZDU

1.

DEFINICJA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO

Uktad zawieszenia uwazany jest za pneumatyczny, jezeli amortyzacja nastepuje przynajmniej
w 75 % za pomocg urzadzen pneumatycznych.

2.

ROWNOWAZNOSC ZAWIESZEN PNEUMATYCZNYCH

Zawieszenie uznawane za rOwnowazne z zawieszeniem pneumatycznym musi spetniaé
nastepujace warunki:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.

Podczas krotkotrwatej swobodnej pionowej oscylacji z niska czestotliwoscia
amortyzowanej masy w pionie ponad osig napedowa lub zespotem osi mierzona
czestotliwos¢ 1 thumienie amortyzacji X> maksymalnej masy <XI musza miesci¢ si¢
w granicach okreslonych ppkt 2.2-2.5.

Kazda o§ musi by¢ wyposazona w zawieszenie hydrauliczne. W przypadku osi
podwojnych zawieszenie hydrauliczne musi by¢ tak umieszczone, aby oscylacja
zespolu osi zostala zredukowana do warto$ci minimalnych.

Sredni stosunek tlumienia D musi wynosi¢ ponad 20 % krytycznego thumienia
zawieszenia w normalnym stanie, to znaczy ze sprawnym zawieszeniem
hydraulicznym.

Jezeli zawieszenie hydrauliczne jest wymontowane lub niesprawne, wowczas
stosunek tlumienia zawieszenia nie moze przekracza¢ 50 % S$redniego stosunku
thumienia D.

Czestotliwo$¢ tlumionej masy na osi lub zespole osi w czasie krotkotrwatej
swobodnej pionowej oscylacji nie moze przekraczac 2,0 Hz.

Czgstotliwo$¢ i1 thumienie zawieszenia sg podane w pkt 3. W pkt 4 ustanowione sa
procedury kontrolne badania warto$ci czestotliwos$ci 1 ttumienia.

DEFINICJA CZESTOTLIWOSCI | TLUMIENIA

W niniejszej definicji nalezy uwzgledni¢ mase ttumiong M (kg) na jedng o§ napedowa lub
zespot osi. O$ lub zespot osi wykazuje taczne cisnienie miedzy powierzchnig drogi a ttumiong
masg K niuton/metr i wskaznikiem tgcznego thumienia C niuton/metr 1 na sekund¢ (N/ms).
Z oznacza droge tlumionej masy w kierunku pionowym. B> Rownanie X1 ruchu dla

2
MEZic8Zm=0

swobodnej oscylacji oznacza: — dt? dt

Czestotliwos¢ oscylacji thumionej masy F (rad/sec) to:

c2
- v

K
M

Thumienie ma warto$¢ krytyczna, jezeli C = Co,

gdzie

C, = 2VKM

6
Stosunek ttumienia jako utamek wartosci krytycznej to Co.
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Krotkotrwata swobodna pionowa oscylacja tlumionej masy tworzy krzywa sinusoidalng
przedstawiong na rysunku 2. Czestotliwos$¢ jest mozliwa do ustalenia za pomocg pomiaru
czasu potrzebnego dla obserwowalnej we wszystkich cyklach oscylacji. Ttumienie mozna
ustali¢ za pomocg pomiaru nastepujacych po sobie maksymalnych wartosci oscylacji, ktére
wystepuja w tym samym kierunku. Jezeli maksymalne wartosci amplitud pierwszego i
drugiego cyklu wynosza A1 i A2, to stosunek tlumienia wynosi D.

o L
P=c " u s, ,,In” stanowi przy tym naturalny logarytm stosunku amplitud.
4. PROCEDURA TESTU

W celu ustalenia w tescie stosunku ttumienia D, stosunku tlumienia przy wymontowanym
zawieszeniu pneumatycznym oraz czgstotliwo$¢ F zawieszenia, obcigzony pojazd musi albo:

a) przejecha¢ z niewielka predkoscia (5 km/h £ 1 km/h) przez przeszkode o wysokosci
80 mm w profilu przedstawionym na rysunku 1; krétkotrwata oscylacje nalezy badaé
pod wzgledem czgstotliwosci 1 thumienia, ktorg mozna ustali¢ ponownie, zjezdzajac
kotami z progu tasmy bieznej;

lub

b) rama pojazdu zostanie obnizona, tak ze X> nacisk <X] osi napgdowej wynosi pottorej
maksymalnej warto$ci statycznej. Nastepnie zostaje gwaltownie wstrzymana
dziatajaca na pojazd sita ciggu i ustalona zostanie wynikla stad oscylacja;

lub

C) rama pojazdu zostanie podniesiona, tak ze thumiona masa zostanie podwyzszona o
80 mm ponad o$ napedowa. Podniesiony pojazd jest gwaltownie opuszczany i
ustalona zostaje wynikta stad oscylacja;

lub

d) przeprowadzone zostang inne procedury, o ile producent w dostateczny sposob
wykaze przed wlasciwymi stuzbami nadzoru technicznego ich rownowaznosc¢.

Pojazd nalezy wyposazy¢ w przetwornik rejestrujacy przesunigcie pionowe, znajdujacy si¢
migdzy osia napedowa a rama, bezposrednio ponad osiag napgdowa. Poprzez pomiar
maksymalnych warto$ci kompresji mozliwe staje si¢ z jednej strony ustalenie czestotliwosci F
1 z drugiej strony stosunku amplitud, a tym samym ttumienie. W przypadku podwojnych osi
napedowych przetwornik rejestrujgce przesunigcie pionowe nalezy umiesci¢ miedzy kazda z
osi napedowych a ramg nad tymi osiami.

Kierunek ruchu 10 do 20 mm (promieni)
- /

| 80 mm
800mm -~ | I

Przeszkoda do testow zawieszenia

2 500 mm

3
¥
A

Rysunek 1

10

PL



PL

Az

Rysunek 2

Reakcja krotkotrwalego ttumienia

11
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ZALACZNIK 11T

TABLICA ODNOSZACA SIE DO WYMIAROW OKRESLONYCH W ART. 6 UST. 1

LIT. A)

Tablica odnoszaca si¢ do wymiardéw, umieszczona jak najblizej tablicy okreslonej w

rozporzadzeniu (UE) nr 19/2011, > zawiera <X] nast¢pujgce dane:

1.

o M N

nazwe producenta DO 1 <XI;

numer identyfikacyjny pojazdu B ? <XI;

dhugos¢ (L) pojazdu silnikowego, przyczepy lub naczepy;

szerokos¢ (W) pojazdu silnikowego, przyczepy lub naczepy;

dane dotyczace pomiarow dlugosci zestawow pojazdow:

odleglos¢ (a) miedzy przodem pojazdu silnikowego a $rodkowym
punktem zespotu ciagnacego (hak lub polaczenie siodtowe); w
przypadku potaczenia siodtowego z kilkoma punktami ciggnienia nalezy
podawac warto$ci minimalne i maksymalne (amin I @max);

odleglos¢ (b) miedzy $rodkowym punktem zespolu ciaggnacego
przyczepy (potaczenie siodlowe) lub naczepy (sworzen) a tylem
przyczepy lub naczepy; w przypadku polaczenia siodtowego z kilkoma
punktami ciaggnienia nalezy podawa¢ wartosci minimalne i maksymalne
(bmin i bmax)

Dhugos¢ zespolu pojazdow jest dlugoscia, ktora jest mierzona, jezeli pojazd
silnikowy 1 przyczepa wzglednie naczepa znajdujg si¢ w linii proste;.

1. Wartosci podane w dowodzie zgodnosci muszg doktadnie odpowiada¢ pomiarom
przeprowadzonym bezposrednio na pojezdzie.

! Dane te nie muszg by¢ powtarzane, jezeli pojazd jest wyposazony w jedna tylko tablicg, na ktorej
zgromadzone zostaty dane dotyczace B> mas <X1 i parametrow.
2 Dane te nie musza by¢ powtarzane, jezeli pojazd jest wyposazony w jedna tylko tablicg, na ktorej

zgromadzone zostaly dane dotyczace B> mas <X1 i parametrow.
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ZALACZNIK IV
Czesé A

Uchylona dyrektywa wraz z jej kolejnymi zmianami
(o ktérych mowa w art. 20)

Dyrektywe Rady 96/53/WE
(Dz.U. L2352z 17.9.1996, s. 59)

Dyrektywa 2002/7/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 67 29.3.2002, s. 47)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2015/719
(Dz.U. L 115 2 6.5.2015, s. 1)

Decyzja Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/984
(Dz.U. L 164 z 20.6.2019, s. 30)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego wylgcznie art. 20
i Rady (UE) 2019/1242
(Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202)

Czes¢ B

Terminy transpozycji do prawa krajowego
(o ktérych mowa w art. 20)

Dyrektywa Data transpozycji
96/53/WE 17 wrze$nia 1997
2002/7/\WE 9 marca 2004
(UE) 2015/719 7 maja 2017
13 PL



ZALACZNIK V

TABELA KORELACJI

Dyrektywa 96/53/WE Niniejsza Dyrektywa

Artykut 1 Artykut 1

Artykul 2, wyrazenie wprowadzajace Artykul 2, wyrazenie wprowadzajace

Artykut 2, tiret pierwsze
Artykut 2, tiret drugie

Artykut 2, tiret trzecie

Artykut 2, punkt 1
Artykut 2, punkt 2

Artykut 2, punkt 3

Artykut 2, tiret czwarte, wyrazenie
wprowadzajace

Artykut 2, punkt 4, wyrazenie wprowadzajace

Artykut 2, tiret czwarte, podtiret pierwsze Artykut 2, punkt 4(a)

Artykut 2, tiret czwarte, podtiret drugie Artykut 2, punkt 4(b)

PL

Artykul 2, tiret pigte
Artykut 2, tiret szoste
Artykut 2, tiret si6dme
Artykut 2, tiret 6sme
Artykut 2, tiret dziewiate
Artykut 2, tiret dziesigte
Artykut 2, tiret jedenaste
Artykut 2, tiret dwunaste
Artykut 2, tiret trzynaste
Artykut 2, tiret czternaste
Artykul 2, tiret pigtnaste
Artykut 2, tiret szesnaste
Artykut 2, tiret siedemnaste
Artykut 3

Artykut 4 ust. 1do 5

14

Artykut 2, punkt 5
Artykut 2, punkt 6
Artykut 2, punkt 7
Artykut 2, punkt 8
Artykut 2, punkt 9
Artykut 2, punkt 10
Artykut 2, punkt 11
Artykut 2, punkt 12
Artykut 2, punkt 13
Artykut 2, punkt 14
Artykut 2, punkt 15
Artykut 2, punkt 16
Artykut 2, punkt 17
Artykut 3

Artykut 4 ust. 1do 5

PL



Artykut 4 ust. 7

Artykut 5

Artykut 6 ust. 1, 2 3

Artykut 6 ust. 4, wyrazenie wprowadzajace
Artykut 6 ust. 4, tiret pierwsze
Artykut 6 ust. 4, tiret drugie
Artykut 6 ust. 51 6

Artykut 7

Artykut 8b ust. 1

Artykut 8b ust. 2, akapit pierwszy
Artykut 8b ust. 2, akapit drugi i trzeci
Artykut 8b ust. 314

Artykut 8b ust. 5

Artykut 9a ust. 1

Artykut 9a ust. 2, akapit pierwszy
Artykut 9a ust. 2, akapit drugi
Artykut 9a ust. 3

Artykut 10

Artykut 10b

Artykut 10c

Artykut 10d

Artykut 10e

Artykut 10f

Article 10g

Artykut 10h ust. 1,213

Artykut 10h ust. 4

Artykut 5

Artykut 6 ust. 1,21 3

Artykut 6 ust. 4, wyrazenie wprowadzajace
Artykut 6 ust. 4 lit. a)

Artykut 6 ust. 4 lit. b)

Artykut 6 ust. 51 6

Artykut 7

Artykut 8 ust. 1

Artykut 8 ust. 2

Artykut 8 ust. 314
Artykut 9 ust. 1

Artykut 9 ust. 2

Artykut 20

Artykut 10

Artykul 11

Artykut 12

Artykut 13

Artykut 14

Article 15

Artykut 16 ust. 1,21 3

Artykut 16 ust. 4

Artykut 16 ust. 5

15
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Artykut 10h ust. 5

Artykut 10i
Artykut 10j
Artykut 11
Artykut 12
Artykut 13
Zaktacznik |
Zalacznik 11
Zaktacznik 111
Zalacznik IV

Zatacznik V

Artykut 16 ust. 6

Artykut 17
Artykut 18
Artykut 19
Artykut 21
Artykut 22
Zatacznik |
Zalacznik 11
Zatacznik 111
Zatacznik IV

Zatacznik V
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