UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgednego wyposazenia zostat
przygotowany na podstawie upowaznienia zawarte go w art. 66 ust. 5 ustawy z dnia

20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450, z p6zn. zm.).

Nowelizacja rozporzadzenia wynika z potrzeby wdrozenia zmian do dyrektywy Rady
96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajacej dla niektérych pojazdéw drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu
krajowym 1 miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
migdzynarodowym wprowadzone rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r. Projekt rozporzadzenia dostosowano réwniez
do wymagan rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/1916 ustanawiajacego
szczegotowe przepisy w odniesieniu do stosowania urzgdzen aerodynamicznych montowanych
z tylu pojazdu zgodnie z dyrektywa Rady 96/53/WE. Jednocze$nie w projekcie rozporzadzenia
ujednolicono m.in. wymagania obowigzujace na poziomie Unii Europejskiej w procedurze
homologacji typu UE oraz ONZ m.in. w zakresie: zmiany do Regulaminu nr 13 ONZ
dotyczacego homologacji pojazdéw kategorii M, N i O w zakresie hamowania, zmiany do
Regulaminu nr 58 ONZ dotyczacego homologacji urzadzen zabezpieczajacych przed
wjechaniem pod tyt pojazdu, zmiany do Regulaminu nr 107 ONZ dotyczacego przepisow
homologacji pojazdéw kategorii M> i M3 w zakresie ich budowy ogélnej, zmiany do
Regulaminu nr 142 ONZ dotyczacego homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do

montowania ich opon.

W § 1 wust. 3 w pkt Sa wprowadzono zmiang¢ definicji maksymalnego nacisku osi — zmiana
ta wynika ze zmiany definicji pojazdu nienormatywnego okres§lonej w art. 2 pkt 35a ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, wprowadzonej na mocy ustawy z dnia 18 grudnia 2020 r.
0 zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2021 r.

poz. 54).

W § 1 w ust. 3 dodano pkt 13a i 13b, ktére definiuja pojazd bezemisyjny oraz bezemisyjny
pojazd ciezki. Wprowadzenie takich definicji ma na celu wdrozenie zmian do dyrektywy Rady
96/53/WE wprowadzonych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2019/1242.
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W § 2 w ust. 20 okreslono, iz w przypadku urzadzen aerodynamicznych montowanych w
tylnej czeSci pojazdu lub zespotu pojazdéw stosuje si¢ wymagania zgodnie z rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2019/1916 ustanawiajacym szczegétowe przepisy w odniesieniu

do stosowania urzadzen aerodynamicznych montowanych z tytu pojazdu.

W § 3 wust. 1 wpkt8, 101 12 oraz w ust. 1a zwigkszono dopuszczalng mas¢ catkowity
zespolu pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym o dodatkowa mas¢ z racji
zastosowania technologii paliwa alternatywnego wynoszgcg maksymalnie 1 ton¢. Ponadto
zwigkszono dopuszczalng mase catkowita pojazdéw i zespolu pojazdéw bezemisyjnych
o dodatkowa mas¢ z racji zastosowania technologii bezemisyjnej wynoszaca maksymalnie
2 tony. Dodatkowa masa, ktérag muszg mie¢ pojazdy napedzane paliwem alternatywnym lub
pojazdy bezemisyjne, bedzie okreslana na podstawie dokumentacji dostarczanej przez
producenta w momencie homologacji pojazdu. Wprowadzona zmiana wynika ze zmian
do dyrektywy Rady 96/53/WE wprowadzonych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/1242. W dotychczasowych przepisach rozporzadzenia w sprawie warunkéw
technicznych dopuszczalne jest jedynie zwickszenie dopuszczalnej masy catkowitej samego
pojazdu ze wzgledu na technologi¢ napedu niskoemisyjnego, co powoduje, ze w przypadku
zespotu pojazdéw moze by¢ zwigkszona masa samego ciggnika siodlowego. W konsekwencji

powoduje to zmniejszenie potencjalnej tadownosci takiego zespotu pojazdow.

W § 5 wust. 1 w pkt 8a w lit. b wprowadzono limit dopuszczalnego nacisku osi 27 ton, dla
grupy osi sktadajacej si¢ z trzech osi pojazdéw silnikowych, w ktérej co najmniej dwie osie
sktadowe sg osiami napgdowymi przy odlegtosci migedzy osiami sktadowymi wigkszej niz
1,30 m i nie wigkszej niz 1,80 m. Obecne przepisy rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych okreslajg jedynie szczeg6lny przypadek limitu dopuszczalnego nacisku osi, dla
ww. grupy osi przy ww. odleglosci, jezeli spelniony jest warunek wyposazenia osi napedowe;j
w kota blizniacze lub kota pojedyncze wyposazone w szerokie opony (typu ,,Super Single”) i
zawieszenia pneumatycznego lub réwnowaznego, albo wyposazenia kazdej z osi napedowych

w kota blizniacze, przy najwigkszym nacisku nie przekraczajacym 9,5 tony.

W § 5c wprowadzono wymagania w zakresie tylnego wychylenia pojazdu. Zmiana ma na
celu dostosowanie krajowych wymagan w zakresie warunkéw technicznych do wymagan
obowigzujacych w procedurze homologacji typu pojazdu zawartych w rozporzadzeniu

Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
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(WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan w zakresie
homologacji typu dotyczacych mas 1 wymiaréw pojazdoéw silnikowych oraz zmieniajacego

dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady.

W § 7 w ust. 3a wprowadzono wymaganie w zakresie wyposazenia pojazdu zarejestrowanego
po raz pierwszy po dniu 1 stycznia 2022 r. w tylny zderzak lub urzadzenie ochronne,
zabezpieczajace przed wjechaniem pod niego innego pojazdu, oraz okreslono warunki, jakie
muszg spetnia¢ te urzadzenia. W § 7 w ust. 3b wprowadzono wyltaczenia stosowania tego
przepisu dla niektérych rodzajéw pojazdéw. Wprowadzona zmiana wynika z dostosowania do
przepisOw Regulaminu 58 ONZ dotyczacego homologacji urzadzen zabezpieczajacych przed

wjechaniem pod tyl pojazdu.

W §9a-§9d, § 9f, § Sh, § 9i doprecyzowano i dookreslono wymagania dla réznych
przypadkéw przebudowy pojazdu okreslonej kategorii homologacyjnej. Ponadto w przepisach
tych wykreslono odestanie do wymagan zawartych w uchylonej dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2007/46/WE i1 wprowadzono odestanie do wymagan aktualnie
obowigzujacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady 2018/858. Wprowadzone
zmiany maja na celu skutecznie uniemozliwi¢ stosowanie praktyk omijajacych dotychczasowe
przepisy regulujace kwestie¢ montazu dodatkowych siedzeh w pojazdach samochodowych,
a tym samym zagwarantujag zachowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa

przebudowywanych pojazdow.

Jednoczesnie w projektowanym § 9a, § 9b oraz § 9j oprécz jednostek uprawnionych,
wskazano réwniez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) jako podmiot
upowazniony do przeprowadzania stosownych badan dotyczacych wytrzymatosci siedzen i
ich mocowania oraz kotwiczenia pasow bezpieczenstwa. W tym miejscu nalezy zauwazyc¢, ze
Dyrektor TDT wykonuje tego rodzaju badania w przypadku zmian konstrukcyjnych, o
ktéorych mowa w § 9d, § 9f-9h. Upowaznienie do przeprowadzania stosownych badan
rowniez w przypadkach zmian konstrukcyjnych, o ktérych mowa w § 9a, § 9b oraz § 9j
pozytywnie wplynie na zwigkszenie dostepnosci §wiadczonych ustug dla zainteresowanych

podmiotow.

W § 9i doprecyzowano przepis zezwalajagcy na zastgpienie badania wykonanego przez

jednostke uprawniong albo Dyrektora TDT o$wiadczeniem producenta pojazdu lub jego
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upowaznionego przedstawiciela potwierdzajacym konstrukcyjne do tego przeznaczenie.
Dotyczy to przypadkéw okreslonych w § 9a, § 9b, § 9d, § 9f, § 9g i § 9j tj. dla pojazdéw, w
ktérych wykonano mocowania siedzen i pasow bezpieczenstwa w procesie produkcyjnym.
Dotychczasowe przepisy zezwalaty na zastgpienie ww. badania jedynie o$wiadczeniem

producenta pojazdu podstawowego.

W § 9 wprowadzono wymagania dla samochodéw osobowych 1 specjalnych o dopuszczalne]
masie calkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony, w ktérych dokonywane s3 zmiany
konstrukcyjne polegajace na zwigkszeniu liczby siedzen lub zmianie polozenia siedzen.
Wymagania techniczne dotyczace wytrzymalosci siedzen i ich mocowania, kotwiczenia
pasOw bezpieczenstwa, potwierdzone badaniami na zgodnos¢ z wymaganiami Regulaminu nr
14 i 17 ONZ, wykonanymi przez jednostke¢ uprawniong albo Dyrektora TDT, zagwarantuja

zachowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa dla tych pojazdéw.

W § 11 ust. 5a dokonano zmiany przepisu dotyczacego opon oznakowanych jako $niegowe.
W  projektowanym przepisie doprecyzowano oznaczenie opon S$niegowych - symbol
»alpejski” (ptatek $niegu na tle trzech szczytow gorskich) oraz wykreslono funkcjonujace w
przepisach odestanie do uchylonej dyrektywy 92/23/EWG. Wprowadzona zmiana jest zgodna
z rozporzadzeniem Komisji UE nr 458/2011 w sprawie wymagan dotyczacych homologacji
typu pojazdow silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do montowania opon oraz w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 oraz
Regulaminem nr 142 ONZ dotyczacym homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do

montowania ich opon.

W § 14 ust. 1 w pkt 2 dokonano zmiany przepisu w zakresie wymagania dla hamulca
awaryjnego. Zgodnie z projektowanym przepisem hamulec awaryjny powinien dziata¢ na co
najmniej dwa kota pojazdu. Wprowadzona zmiana ma na celu dostosowanie do Regulaminu

nr 13 ONZ dotyczacego homologacji pojazdéw kategorii M, N i O w zakresie hamowania.

W § 14 w ust. 7 dokonano zmiany przepisu dotyczacego wymagania dla uktadu hamulcowego
w przyczepie. Zgodnie z projektowanym przepisem w przyczepie o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, dopuszcza si¢ hamulec roboczy typu bezwtadnosciowego
(najazdowy), dziatajacy co najmniej na kota jednej osi; stosuje si¢ rowniez do przyczepy

o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 5 t, zarejestrowanej po raz pierwszy
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przed dniem 1 stycznia 1968 r.”. W obecnym brzmieniu przepiséw rozporzadzenia dopuszcza
si¢ hamulec roboczy typu bezwladnos$ciowego (najazdowy) w przyczepie o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, przeznaczonej do ciggnigcia przez pojazd, ktérego
dopuszczalna masa catkowita wynosi nie mniej niz 1,33 dopuszczalnej masy catkowitej
przyczepy. Warunek stosuje si¢ rowniez do przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 5 t, zarejestrowanej po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1968 r.

Majac na uwadze, iz w krajach UE brak jest wymagania w zakresie dopuszczalnej masy
catkowitej wynoszacej nie mniej niz 1,33 dopuszczalnej masy catkowitej przyczepy oraz
biorac pod uwage zapisy Regulaminu nr 13 ONZ dotyczacego homologacji pojazdéw kategorii

M, N i O w zakresie hamowania, zasadna jest rezygnacja z takiego wymagania.

W § 18 wust. 1 w pkt 15 w lit. a oraz w § 22 w ust. 1 w pkt 6, ktére dotyczg wymagan dla
autobusu i autobusu szkolnego w zakresie oznakowania przestrzeni przeznaczonej dla
pasazera niepetnosprawnego na wézku inwalidzkim, wprowadzono odestanie do przepiséw w
sprawie rejestracji 1 oznaczania pojazdow oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych. Kwestie
wzoréw oznaczen miejsc dla oséb niepelnosprawnych w autobusach s3 uregulowane
w  ww. rozporzadzeniu. Zmiana ma na celu ujednolicenie wymagan okreslonych
w Regulaminie nr 107 ONZ dotyczacym przepisow homologacji pojazdéw kategorii Mz 1 M3
w zakresie ich budowy ogodlnej, gdzie zawarte s3 wymagania dla oznakowania dla

uzytkownikéw wézkéw inwalidzkich.

W § 18 w ust. 1 w pkt 15 w lit. b doprecyzowano wymagania dla przestrzeni przeznaczonej
dla pasazera niepetnosprawnego na wézku inwalidzkim. Zgodnie z projektowanym przepisem
w przestrzeni mogg by¢ umieszczone siedzenia sktadane, o ile zachowane bedg powyzsze
warunki okreslone w pkt 15 lit. a i b, gdy siedzenia sg ztozone; dotyczy autobusu klasy I, II i
A rejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 2017 r.” Wskazanie klas autobusu I, 11
1 A jest zwigzane z potrzebg ujednolicenia wymagan okreslonych w ww. Regulaminie nr 107
ONZ dotyczacym przepiséw homologacji pojazdéw kategorii M> i M3 w zakresie ich budowy

ogdlne;j.

W dodanym § 18 w ust. 1 w pkt 16 wprowadzono wymdg w autobusie miejskim oznakowania
przestrzeni dla przewozu roztozonego woézka dziecigcego, zgodnego z przepisami w sprawie
rejestracji 1 oznaczania pojazdéw oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych. Jednocze$nie

dopuszczono aby w autobusach miejskich innych niz przegubowe przestrzen ta byta
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potaczona z miejscem wyznaczonym do przewozu pasazera na wozku inwalidzkim, z
oznakowaniem w formie napisu, iz to pasazer na woézku inwalidzkim ma pierwszenstwo
korzystania z tej przestrzeni. Wprowadzona zmiana ma na celu dostosowanie do Regulaminu
nr 107 ONZ dotyczacego przepisow homologacji pojazdéow kategorii M» i M3 w zakresie ich

budowy ogdlne;.

W dodanym § 18 w ust. 1 w pkt 17 wprowadzono wymdg w autobusie miejskim oznakowania
specjalnego miejsca siedzacego dla pasazera z ograniczeniami mobilno$ci innego niz
uzytkownik woézka inwalidzkiego. Wymiary przedmiotowego miejsca maja odpowiadac
okreslonym w zataczniku nr 8 do Regulaminu 107 ONZ dotyczacym przepiséw homologacji
pojazdéw kategorii M> 1 M3 w zakresie ich budowy ogélnej. Sposéb oznakowania
przedmiotowego miejsca specjalnego ma by¢ zgodny z przepisami w sprawie rejestracji i
oznaczania pojazdéw oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych. Wymdg ten bedzie miat
zastosowanie w stosunku do autobusu miejskiego rejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31

grudnia 2022 r.

W dodanym § 18 w ust. 1a wprowadzono wymdg oznakowania zawierajgcego informacj¢ o
przestrzeniach, o ktérych mowa w pkt 15-17, umieszczonego réwniez na zewnatrz pojazdu w
poblizu drzwi prowadzacych bezposrednio do tych przestrzeni. Zmiana ma na celu
dostosowanie do Regulaminu 107 ONZ dotyczacego przepiséw homologacji pojazdow
kategorii M> i M3 w zakresie ich budowy ogélnej. Oznakowanie to nie koliduje ze
stosowanym oznaczeniem pojazdow przeznaczonych do przewozu osob niepetnosprawnych o

ktéorym mowa w art. 58 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym i nie jest z nim zamienne.

W § 53 wust. 4 w pkt 91 10 wprowadzono wymaganie w zakresie wyposazenia motoroweru
w:
— predkosciomierz umieszczony w polu widzenia kierowcy wyskalowany w km/h albo
jednoczes$nie w km/h i mph;
— licznik przebiegu pojazdu (drogomierz); stosuje si¢ do pojazdéw zarejestrowanych po
raz pierwszy z dniem 1 stycznia 2016 r.
Wprowadzone wymagania maja na celu dostosowanie krajowych wymagan warunkéw
technicznych do wymagan obowigzujacych w procedurze homologacji typu pojazdu kategorii
L. Wymég wyposazenia motoroweréw w predkoSciomierz obowigzuje w procedurze

homologacji 1 dotyczy zaréwno motoroweréw homologowanych wedlug dyrektywy
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Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE, jak réwniez aktualnie obowigzujacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 168/2013. Wymoég wyposazenia
motoroweréw w drogomierz zarejestrowanych po raz pierwszy z dniem 1 stycznia 2016 r. jest
weryfikowany w toku procedury homologacji typu pojazdéw kategorii L zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 168/2013. W przypadku
motoroweréw objetych $wiadectwem homologacji typu pojazdu kategorii L na zgodno$¢ z
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE, wymaganie w zakresie instalacji

drogomierza nie byto przedmiotem weryfikacji podczas badan homologacyjnych.

W zatgczniku nr 6 do rozporzadzenia w tabeli w Ip. 2 w kolumnie 16 w pkt 1 w przypisie 29
dopuszczono wyposazenie ciggnika rolniczego w symetryczne $§wiatla mijania. Zmiana ma na
celu  dostosowanie krajowych wymagan warunkéw technicznych do wymagan
obowigzujacych w procedurze homologacji typu pojazdu kategorii T. Zgodnie
z Regulaminami ONZ nr 1, 8, 20, 98, 112 i 113 stosowanymi w unijnej procedurze
homologacji typu pojazdow kategorii T zgodnej z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013, montaz $wiatel mijania w ciggnikach rolniczych jest

mozliwy, zarowno z wykorzystaniem symetrycznych, jak i asymetrycznych zrédet Swiatta.

W § 2 projektu rozporzadzenia wprowadzono przepis, ktéry przedluza mozliwos¢
uzytkowania do dnia 31 grudnia 2023 r. zespoléw pojazdéw przeznaczonych do nauki jazdy i
egzaminowania os6b w zakresie prawa jazdy kategorii C+E, sktadajacych si¢ z samochodu
ciezarowego i1 przyczepy, w ktoérych dowodach rejestracyjnych dokonano adnotacji urzedowe;j
o przystosowaniu pojazdéw do nauki jazdy lub egzaminu panstwowego do dnia 31 grudnia
2023 r. Zgodnie z informacja przekazang przez Polska Izbe Gospodarczg Osrodkéw
Szkolenia Kierowcéw w zwigzku z pandemiag COVID-19 problemem matych
przedsigbiorcow prowadzacych osrodki szkolenia kierowcow stata si¢ wymiana starych lub
zuzytych pojazdéw dotychczas stosowanych przy szkoleniach w zakresie prawa jazdy
kategorii C+E. W szczeg6lnosci dotyczy to samochodéw cigzarowych. Dotychczas samochdd
ciezarowy stosowany do szkolenia w zakresie prawa jazdy kategorii C+E byt takze
wykorzystywany do prowadzenia szkolenia w zakresie kategorii C prawa jazdy.
Obowigzujace przepisy przejsciowe w przypadku wymiany samochodu ci¢zarowego na
nowy, ktéry nie miat wpisu o przystosowaniu do nauki jazdy przed dniem 1 kwietnia 2020 r.,
nie pozwalajg juz na prowadzenie tym pojazdem szkolen w zakresie prawa jazdy kategorii

C+E. W celu prowadzenia tych szkolen przedsigbiorca jest zmuszony do zakupu dodatkowo
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zestawu ciagnik siodlowy z naczepg. Zakup takiego zestawu bardzo czgsto staje si¢
niemozliwym do wykonania wysitkiem dla przedsigbiorcy w obecnych czasach. Dlatego tez,
zachowujac ide¢ wymiany pojazdéw do szkolenia w zakresie prawa jazdy kategorii C+E na
ciggniki siodtowe z naczepg do konca 2023 r. niezbedna jest zmiana przesunig¢cia okresu
przejsciowego pozwalajgcego na zastosowanie i wymian¢ dotychczasowych pojazdéw na
nowe. Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze w przypadku osrodkéw szkolenia kierowcow, ktére
kupity juz ciggniki siodlowe z naczepa moga one nimi szkoli¢ i egzaminowac 1 nie ma
ograniczenia w tym zakresie. W przypadku przedsigbiorcéw prowadzacych osrodki szkolenia
kierowcéw, ktérych nie sta¢ obecnie na nowe pojazdy, beda oni mieli szans¢ zgromadzenia

odpowiedniego kapitatu przez najblizsze 1,5 roku na wymiang sprzgtu.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt
9, ktéry wejdzie w zycie 1 lipca 2023 r. oraz § 1 pkt 12-14, ktére wejda w zycie w dniu
1 stycznia 2023 r. W zakresie wymagan dla opon oznakowanych jako $niegowe oraz
wymagan dla oznakowania przestrzeni przeznaczonej dla: pasazera niepelnosprawnego
na wozku inwalidzkim, pasazera z ograniczeniami mobilnosci innego niz uzytkownik wézka
inwalidzkiego oraz roztozonego woézka dziecigcego, okreslono pdzniejszg datg wejscia w
zycie tych przepisow majagc na uwadze potrzebg zapewnienia czasu na dostosowanie

pojazdéw do nowych wymagan technicznych.

Wplyw projektowanego rozporzadzenia na dzialalno$¢ mikroprzedsiebiorcéw, matych

i Srednich przedsiebiorcéow

Projektowane przepisy nie beda mialy wptywu na dziatalno$¢ matych i $rednich
przedsigbiorstw realizujacych ustugi publiczne i1 ustugi publicznego transportu zbiorowego.
W  przypadku przedsigbiorcow prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg dotyczaca
dokonywania zmian Kkonstrukcyjnych w pojazdach zmiana przepisOw przyczyni si¢

do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W przypadku przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia kierowcOw zmiana przepisow

bedzie miata pozytywny wptyw.

Poniewaz projekt rozporzadzenia ma na celu wylgcznie wdrozenie przepiséw zawartych w
rozporzadzeniach Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) oraz regulaminach ONZ to zgodnie
z § 4 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z

pozn. zm.) nie podlega notyfikacji.
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Projekt nie podlega zaopiniowaniu przez koordynatora oceny skutkoéw regulacji w Kancelarii
Prezesa Rady Ministrow, zgodnie z § 32 ust. 2 uchwaty nr 190 z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wtasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,

dokonania powiadomienia, konsultacji lub uzgodnienia.

Stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw, projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji

w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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