UZASADNIENIE

Projekt rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie szczegoéfowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r.

poz. 450, z pézn. zm.).

W dotychczas obowigzujagcych przepisach rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegofowych warunkoéw technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzgadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311
oraz z 2020 r. poz. 862) zidentyfikowane zostaty braki w zakresie warunkéw technicznych oraz sposobu
umieszczania na drogach niektérych znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Projektowana regulacja uzupetnia i doprecyzowuje przepisy wymienionego wyzej
rozporzgdzenia w przedmiotowym zakresie, co wptynie m.in. na sposéb i zakres przekazywanych
informacji kierujgcym pojazdami oraz zautomatyzowanym systemom wspomagania kierowcy, co
w konsekwencji bedzie mialo pozytywny wplyw na poziom bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego, jak i komfort podrézowania, oraz na zdolnos$¢ przekazywania przez znaki drogowe

konkretnych informacji.

Czesc¢ zmian jest konsekwencjg art. 6¢ dyrektywy 2019/1936 z dnia 23 pazdziernika 2019 r. zmieniajgcej
dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, zgodnie,
z ktérym Panstwa Czionkowskie zostaty zobowigzane, aby w istniejgcych i przysztych procedurach
dotyczacych oznakowania poziomego i pionowego zwracaly szczegdlng uwage na czytelno$é

i wykrywalno$¢é oznakowania przez zautomatyzowane systemy wspomagania kierowcy.

Przedmiotowy projekt zawiera réwniez korekty drobnych btedow wystepujgcych w tresci wyzej

wymienionego rozporzgdzenia.
Zmiany wprowadzane przedmiotowym projektem rozporzgdzenia obejmuja:

— rozszerzenie tresci pkt 1.2.2 ,widocznos¢ znakow” w zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia o wskazanie,
iz widoczno$¢ znakéw powinna umozliwiaé ich wykrywalnos¢ i czytelnos¢ réwniez dla
zautomatyzowanych systeméw wspomagania kierujgcego. Zmiana tych przepisbw ma
zagwarantowac, wykrywalnosc¢ i czytelnos¢ znaku z odlegtosci pozwalajgcej zautomatyzowanemu
systemowi wspomagania kierujgcego pojazdem jego spostrzezenie. Jest ona konsekwencjg wyzej
przywotanego art. 6¢ dyrektywy 2019/1936 z dnia 23 pazdziernika 2019 r. zmieniajgcej dyrektywe
2008/96/WE w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Z uwagi na brak
szczegb6towych i ujednoliconych parametrow dla znakéw drogowych dedykowanych
zautomatyzowanym systemom wspomagania kierujgcego parametry wymagania dla typu folii
odblaskowej pozostawiono bez zmian.

— wskazania w tabeli 1.11 w pkt 1.5.3 ,odlegtos¢ znakdw od jezdni oraz wysokos$¢ ich umieszczania”

zatgcznika nr 1 do rozporzgdzenia wysokosci (0,5 m) umieszczania znakéw F-14d, F-14e i F-14f,



Zmiana jest konsekwencjg wejscia w zycie przepisdw rozporzgdzenia Ministrow Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 12 pazdziernika 2021 r. zmieniajgcego rozporzadzenie
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych, ktére wprowadzity nowe znaki uzupetniajgce F-14d,
F-14e i F-14f i nieokreslenia wyjatku wytgczajgcego te znaki z umieszczania ich na standardowej
wysokosci (2 m). Z uwagi na zblizony zakres obowigzywania i znaczenie tych znakéw do znakéw
F-14a, F-14b, F-14c wysokos$¢ ich umieszczania powinna by¢ tozsama. Watpliwosci do wysokosci
umieszczania tych znakéw sygnalizowata Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, ktéra
wskazywata, ze nalezy okresli¢ minimalng wysokos¢ umieszczania tych znakéw, a nie stalg,
z uwagi na fakt, iz znaki te umieszczane sg w réznych lokalizacjach i r6znych warunkach, w ktérych
umieszczenie tych znakéw na wysokosci 0,5 m moze nie by¢ mozliwe.
zmiane tres¢ pkt 5.2.19 ,postdj taksdwek” zatgcznika nr 1 do przedmiotowego rozporzgdzenia,
ktéra eliminuje rozbiezno$¢ w zakresie stosowania znaku D-19 ,postodj takséwek” pomiedzy
rozporzgdzeniem zmienianym a rozporzgdzeniem w sprawie znakéw i sygnatow drogowych.
Proponowana w projekcie zmiana jest rowniez konsekwencjg wplywajgcej do resortu
korespondencji, z ktérej nalezy wnioskowaé, Zze sposéb oznaczania postoju takséwek jest
niejednoznaczny i kfopotliwy. Wynika to z faktu, iz aktualnie postdj taksowek z punktu widzenia
kierujacego pojazdem poruszajgcego sie w ruchu prawostronnym rozpoczyna znak D-20 ,koniec
postoju taksowek”, ktéry de facto oznacza koniec postoju takséwek. Z kolei zatrzymanie pojazdu
niebedgcego taksowka za znakiem D-20, z punktu widzenia kierujgcego pojazdem, jest
zatrzymaniem na odcinku obowigzywania postoju takséwek. Chcgc unikng¢ powtarzania sie
przedstawionych sytuacji projekt zaktada zmiane kolejnosci umieszczania znakéw D-19 i D-20
w taki sposoéb, aby z pozycji kierujgcego pojazdem, jako pierwszy na drodze wystepowat znak
D-19, ktéry oznacza poczatek odcinka przeznaczonego na postdj takséwek, a jako drugi znak
D-20, ktéry oznacza koniec odcinka przeznaczonego na postdj takséwek, za ktdérym postdj
takséwek nie bedzie juz obowigzywat. Majgc na wzgledzie, iz nieintuicyjnos¢ sposobu oznaczania
postoju takséwek, nie pomaga spoteczenstwu w przestrzeganiu tego prawa w projekcie
rozporzgdzenia proponuje sie zmiane kolejnosci umieszczania znakéw D-19 i D-20 na drodze,
a przyktad oznakowania postoju takséwek przedstawiono na rysunku 5.2.19.2.
— zmiane wzoru znaku drogowego D-39 ,dopuszczalne predkosci” w pkt 5.2.45 zatgcznika nr 1
do rozporzgdzenia, stosowanego w celu poinformowania oséb wjezdzajgcych do Polski
o podstawowych predkosciach dopuszczalnych na drogach w naszym kraju. Zmiana wzoru
znaku D-39 wydaje sie konieczna z uwagi na to, iz wzér znaku D-39 przedstawia nieaktualne
predkosci, ktére obowigzywaly na obszarze zabudowanym, drodze ekspresowej oraz
autostradzie przed ich zmiang w art. 20 ustawy Prawo o ruchu drogowym. Ostatnia zmiana
predkosci dopuszczalnej na obszarze zabudowanym z 60 km/h na 50 km/h zostata
wprowadzona ustawg o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym z dnia 25 lutego 2021 r.
(Dz. U. z 2021 r. poz. 463). Wobec powyzszego projekt rozporzadzenia zaktada uaktualnienie
wzoru znaku D-39 do aktualnych predkosci obowigzujacych na obszarze RP. Majgc na uwadze,
ze przepisy okreslajgce dopuszczalng predkosé obowigzujagcg na obszarze zabudowanym

zostaty wprowadzone przepisami ustawy z dnia 25 lutego 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo



o ruchu drogowym, z terminem wejscia w zycie w dniu 1 czerwca 2021 r., nie przewiduje sie

dodatkowego terminu na dostosowanie znakéw D-39. Znaki te z dniem 1 czerwca 2021 r.

powinny informowa¢ o aktualnie obowigzujgcych dopuszczalnych predkosciach na obszarze

RP. Z informacji uzyskanych od GDDKIA wynika, ze przy ewentualnej wymianie znakéw,

przewiduje sie zachowanie istniejgcych Kkonstrukcji wsporczych znakéw wystepujgcych

W organizacji ruchu.

— zmiane przepisOw czesci 6 rozporzgdzenia w punktach:

- pkt6.3.4.4 ,Drogowskaz do muzeum” E-9,

- pkt6.3.4.5 ,Drogowskaz do zabytku jako dobra kultury” E-10,

- pkt6.3.4.6 ,Drogowskaz do zabytku przyrody” E-11,

- pkt6.3.13.2 ,0Obiekt na samochodowym szlaku turystycznym” E-22b,

- pkt6.3.13.3 ,Informacja o obiektach turystycznych” E-22¢c
celem podniesienia swiadomosci turystycznej dotyczacej wystepowania na obszarze RP
unikatowych w skali $wiata obiektéw wpisanych na liste Swiatowego Dziedzictwa. Projektowane
rozwigzanie dopuszcza umieszczanie na znakach E-9, E-10, E-11, E-22b i E-22c symbolu
Swiatowego Dziedzictwa w przypadku, gdy obiekt wystepuje na liscie Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO. Symbol Swiatowego Dziedzictwa jest znakiem rozpoznawalnym na catym $wiecie
a obiekty wpisane na liste UNESCO posiadajg unikatowg w skali catego $wiata wartos¢
historyczna, kulturowg i przyrodniczg. Proponowane w projekcie rozporzgdzenia rozwigzanie
przewiduje mozliwo$é umieszczenia symbolu Swiatowego Dziedzictwa po prawej stronie symbolu
obiektu znajdujgcego sie na znakach E-9, E-10, E-11, E-22b albo nazwy obszaru (miasta)
w przypadku znaku E-22c. Projektowane przepisy nie oznaczajg obowigzku oznaczenia obiektéw
wpisanych na liste Swiatowego Dziedzictwa ale dajg takg mozliwo$é. Decyzja w tym zakresie
podejmuje wiasciwy organ zarzgdzajgcy ruchem. Jako symbol umieszczany na wyzej
wymienionych znakach zostat wybrany Emblemat Swiatowego Dziedzictwa (ang. The World
Heritage Emblem), poniewaz jest on symbolem uzywanym m.in. w kontek$cie znakéw drogowych
(wg. Informacji dostepnych na stronach internetowych Komitetu Swiatowego Dziedzictwa).
Emblemat swiatowego dziedzictwa zostat przyjety w 1978 roku jako oficjalny znak Konwencji
UNESCO w sprawie $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego. Jego autorem jest artysta
belgijski Michel Olyff. Emblemat symbolizuje wspétzaleznos¢ réznorodnosci kulturowej
i przyrodniczej. Centralny kwadrat jako forma stworzona przez cztowieka wyobraza kulture,
a otaczajgcy go okrag — przyrode, przy czym obie figury sg ze sobg powigzane. Emblemat
nawigzuje réwniez do wartosci uniwersalnych, o ktérych jest mowa w Konwencji. Zdecydowano
aby umieszczana byta wersja emblematu bez napiséw, poniewaz z uwagi na niewielkie wymiary
wyzej wymienionych znakow, napisy te bytyby stabo widoczne lub nieczytelne. Ponadto w wielu
innych krajach, w kontekscie znakéw, rowniez uzywana jest wersja tego symbolu bez napiséw, tak

jak wida¢ to na przyktadach ponize;:
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zmiane wzoru konstrukcji znaku D-39 ,dopuszczalne predkosci” w pkt 9.4.59 zatgcznika nr 1 do
rozporzgdzenia, stosowanego w celu poinformowania o podstawowych predkosciach
dopuszczalnych na drogach w Polsce. Zmiana wzoru konstrukcji znaku D-39 jest konieczna i jest
konsekwencjg zmiany wzoru znaku D-39, ze wzgledu na zmiany predko$ci, ktére obowigzujg na:
obszarze zabudowanym (z 60km/h na 50km/h), na drodze ekspresowej dwujezdniowej
(ze 110km/h na 120km/h) oraz na autostradzie (ze 130km/h na 140km/h).

rozszerzenie tresci pkt 1.2 ,cel i zakres stosowania znakéw” w zatgczniku nr 2 do rozporzgdzenia
0 zapis mowigcy o tym, iz widocznos¢ znakoéw poziomych powinna umozliwiaé ich wykrywalnos¢
i czytelno$¢ réwniez dla zautomatyzowanych systeméw wspomagania kierujgcego. Zmiana tych
przepisbw ma zagwarantowa¢ wykrywalnos¢ i czytelnos¢ oznakowania poziomego pozwalajgcg
zautomatyzowanemu systemowi wspomagania kierujgcego pojazdem jego spostrzezenie. Jest ona
konsekwencjg wczesniej przywotanego art. 6¢ dyrektywy 2019/1936 z dnia 23 pazdziernika 2019 r.
zmieniajgcej dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej. Z uwagi na brak zunifikowanych miedzynarodowych regulacji, parametry oznakowania
poziomego ujete w przepisach rozporzgdzenia w chwili obecnej nie ulegajg zmianie.

zmiang objety zostat réwniez pkt 7.2 ,odcinki proste miedzy skrzyzowaniami” zatgcznika nr 2 do
rozporzgdzenia. Zasadnym wydaje sie usuniecie z aktualnego brzmienia przepiséw ich czesci
stanowigcych warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi i pozostawienie
w pkt 7.2 wylacznie warunkéw technicznych dla znakéw. Przepis przedmiotowego pkt 7.2
zatgcznika nr 2 do rozporzgdzenia w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych stanowi, ze dodatkowe pasy ruchu powinny wystepowa¢ po prawej stronie
zasadniczego pasa ruchu. Dodatkowe pasy ruchu stosuje sie przede wszystkim na odcinkach
wzniesien na drogach jedno- i dwujezdniowych. Natomiast w przepisach § 27 ust. 2 rozporzgdzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 124
z pozn. zm.) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, znajduje sie zapis stanowiacy, iz : ,Dodatkowy pas ruchu do wyprzedzania powinien
by¢ projektowany z lewej strony zasadniczego pasa ruchu”. Majgc na uwadze, ze przepisy obu
rozporzgdzen sg réwnowazne w hierarchii prawnej, moze to powodowac problemy w zakresie

projektow statej organizacji ruchu, ktére mogg wprowadzaé rozwigzania zagrazajgce



bezpieczenstwu ruchu drogowego. Zmiana ta wyeliminuje rozbiezno$ci pomiedzy przepisami
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegbtowych warunkdéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkOw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
O zmiane powyzszych przepiséw wnioskowata réwniez Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad.

— zmiana w pkt 7.1 ,drogowe bariery ochronne” zatgcznika nr 4 do rozporzgdzenia polega na
rozszerzeniu zapisu dotyczacego zakresu stosowania normy. Aktualnie regulacja ta odnosi sie
wytgcznie do barier stosowanych w czasowej organizacji ruchu. Wobec faktu, iz norma
przenoszaca norme EN 1317 ma zastosowanie ogdlne do barier ochronnych bez podziatu na statg
i czasowg organizacje ruchu zasadnym byto rozszerzenie tej regulacji na wszystkie bariery

ochronne.

Projektowane rozporzgdzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia rozporzadzenia -
zgodnie z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych
i niektérych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461), z wyjatkiem § 1 pkt 1 lit. b tiret pierwsze,

ktore wchodzg w zycie po uptywie 12 miesiecy od dnia ogtoszenia.

Wydtuzenie terminu wejscia w zycie przepisow § 1 pkt 1 lit. b tiret pierwsze, dotyczacych zasad
umieszczania znakéw D-19 i D-20, wynika z uwagi na konieczno$¢ wprowadzenia zmian w projektach

organizaciji ruchu.

Jednoczesnie nalezy wskazacé, ze nie stwierdzono mozliwosci podjecia alternatywnych w stosunku do

projektowanego rozporzadzenia srodkow umozliwiajgcych osiggniecie zamierzonego celu.

Projektowane rozporzgdzenie nie wymaga przedstawienia wtasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, wtym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania

powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji
norm i aktéw prawnych (Dz. U. 2002 Nr 239, poz. 2039).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz.U. z 2017 r. poz.248) projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony na stronach

urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;j.

Stosownie do § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
- Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) projekt rozporzgdzenia
zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum
Legislacji, w serwisie Rzgdowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania do uzgodnien i konsultacji

publicznych.

Projektowane rozporzgdzenie nie jest sprzeczne z prawem Unii Europejskiej.
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