UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z
2021 r. poz. 1984, z pdzn. zm.), zwane] dalej ,ustawq o transporcie kolejowym”, zostal
opracowany w celu zapewnienia wdrozenia:

1) reform okreslonych w Krajowym Planie Odbudowy i Zwigkszania Odporno$ci, zwanym
dalej ,,KPO”, przyjetym przez Komisje Europejska w dniu 1 czerwca 2022 r., ktére zostaly
ujete w ramach komponentu E Zielona, inteligentna mobilnosc:

a) E2.1 Zwigkszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego (kamien milowy nr: E15G, cel:
ustanowienie aktu zmieniajacego ustawe o transporcie kolejowym zapewniajacego
odpornos¢ przewoznikéw kolejowych — IV kwartat 2022 r.);

b) E2.3 Zwigkszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan
(kamien milowy nr: ESL, wejscie w zycie aktu prawnego wprowadzajagcego zmiany
praw pasazerow w zakresie wymogow dotyczacych taboru kolejowego — IV kwartat
2022 r.);

2) przepisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29
kwietnia 2021 r. dotyczacego praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE
L 172 z 17.05.2021, str. 1), zwanego dalej ,, rozporzqdzeniem (UE) 2021/782 ", do krajowego
porzadku prawnego.

Rozporzgdzenie (UE) 2021/782 zastgpuje rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace praw i obowiazkow pasazerow
w ruchu kolejowym (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 14, z p6zn. zm.), zwane dalej
wrozporzgdzeniem (WE) 1371/2007 ”, i bedzie stosowane od dnia 7 czerwca 2023 r. Reformy
okreslone w KPO powinny zosta¢ wprowadzone do dnia 31 grudnia 2022 r.

I. Wdrozenie reform okreslonych w KPO

Podstawowym celem wprowadzanej w ramach KPO reformy E2.1 jest umozliwienie
wzmacniania odpornosci przedsiebiorstw rynku kolejowego na zaktocenia funkcjonowania
spowodowane zdarzeniami nadzwyczajnymi, ktorych mozliwo$¢ jest okreslona w systemie
prawa, jak 1 tych nieokreslonych w momencie ich wystgpowania. Przykladem takiego zdarzenia
byta w ostatnim czasie epidemia COVID-19, powodujaca powazne zakldcenia ruchu
kolejowego, ktore doprowadzily do czestego odwolywania tras pociggdéw, pogorszenia
kondycji niektérych segmentow rynku i z tego wzgledu uiszczanie przez przewoznikow
kolejowych optaty za dostgp do infrastruktury i oplaty rezerwacyjnej okazato si¢ niemozliwe.
Zgodnie z art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21
listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.
Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 32, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.dyrektywg 2012/34/UE”,
oplaty za dostep do infrastruktury, ktére majg by¢ uiszczane na rzecz zarzadcy infrastruktury,
nie mogg by¢ nizsze od kosztow, ktore sa bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu
pociggu. Art. 32 wust. 1 dyrektywy 2012/34/UE umozliwia panstwom czlonkowskim
dokonywanie podwyzek, jezeli pozwala na to kondycja rynku. Art. 36 dyrektywy 2012/34/UE
przewiduje system oplat rezerwacyjnych, zgodnie z ktérym pobieranie tych optat jest
obowigzkowe w przypadku, gdy wnioskodawca, w tym przedsigbiorstwa kolejowe, regularnie
nie wykorzystuje przyznanych tras lub ich czesci. W celu wzmocnienia odpornosci na skutki
epidemii COVID-19 wprowadzone zostato rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/1429 z dnia 7 pazdziernika 2020 r. ustanawiajace srodki na rzecz zrOwnowazonego
rynku kolejowego w zwiazku z epidemig COVID-19 (Dz. Urz. UE L 333 z 12.10.2020, str. 1,
z pozn. zm.), zwane dalej ,,rozporzqdzeniem (UE) 2020/1429”, pozwalajgce zainteresowanym
podmiotom kolejowym na zmniejszenie negatywnych finansowych skutkéw epidemii COVID-
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19 i zapewnienie ptynnos$ci finansowej przez obnizenie, zwolnienie lub odroczenie optat za
dostep do infrastruktury kolejowej oraz za dostgp do infrastruktury tgczacej obiekty ustugowe,
stosowane w sposOb przejrzysty, obiektywny i niedyskryminacyjny wobec wszystkich
przewoznikow.

Dodawany w ustawie o transporcie kolejowym art. 33a wprowadza mechanizm wsparcia
zblizony do wyzej opisanego, umozliwiajac zarzadcy infrastruktury kolejowej stosowanie
zwolnienia przewoznikow kolejowych z czesci optaty podstawowej, Z oplaty rezerwacyjnej za
niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej 1 obnizenia optaty podstawowej, po
uzgodnieniu z ministrem wiasciwym do spraw finansow publicznych oraz ministrem
wlasciwym do spraw transportu. Mechanizm ten bedzie mogt mie¢ zastosowanie W celu
usuwania negatywnych, dla podmiotow rynku kolejowego, skutkow stanu wyjatkowego, stanu
kleski zywiotowej, stanu zagrozenia epidemicznego albo stanu epidemii, wprowadzonych na
obszarze catego terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, oraz w przypadku wystapienia innych
zdarzen nadzwyczajnych, powstatych w wyniku oddzialywania o charakterze innym niz
naturalny obejmujacych szkody wyrzadzone dziataniami ludzkimi np. wojny, Katastrofy
ekologiczne, strajki, przesladowania na tle spotecznym lub religijnym, szkody spowodowane
awarig elektrowni jadrowej, czy szkody bedace nastepstwem ataku terrorystycznego. Powyzsze
zwolnienia lub obnizenia optat stanowig pomoc publiczng podlegajaca notyfikacji Komisji
Europejskiej i beda mogly by¢ udzielone zgodnie z postanowieniami zawartymi w decyzji
Komisji Europejskiej wydanej w wyniku notyfikacji. Wszelkie obnizki optat moga generowaé
utrate dochoddw po stronie zarzadcy infrastruktury, ktora co do zasady podlega rekompensacie
zgodnie z art. 8 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE. Majac powyzsze na wzgledzie dodaje si¢ art.
38aa umozliwiajacy finansowanie ze $rodkow budzetu panstwa przychodéw utraconych z
tytulu niepobrania czeSci optaty podstawowej lub optaty rezerwacyjnej za niewykorzystanie
przydzielonej zdolnosci przepustowej albo pobrania obnizonej optaty podstawowe;.

Wprowadzane przedmiotowym projektem ustawy zmiany sg zwigzane z potrzebg wdrozenia
reformy E2.3 KPO polegajacej na poprawie praw pasazerow w zakresie wymogdw dotyczacych
taboru kolejowego (numer kamienia milowego: E5L).

I1. Dostosowanie przepisow krajowych do rozporzgdzenia (UE) 2021/782

Art. 3a ustawy o transporcie kolejowym obecnie odnosi si¢ do wytaczen stosowania przepisoOw
rozporzgdzenia (WE) 1371/2007, ktore zostanie zastapione przez rozporzgdzenie (UE)
2021/782 od dnia 7 czerwca 2023 r. Majac na uwadze, ze zgodnie z art. 2 rozporzqdzenia (UE)
2021/782 panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ ze stosowania tego rozporzadzenia niektore
kolejowe ustugi pasazerskie, wprowadza si¢ zwolnienia ze stosowania rozporzgdzenia (UE)
2021/782, z okreslonymi wyjatkami dla kolejowych przewozow o0sdb w nast¢pujacych
kategoriach przewozow:

— art. 2 ust. 2 rozporzgdzenia (UE) 2021/782 - zwolnienie ze stosowania rozporzqdzenia
(UE) 2021/782 dla kolejowych przewozow osob, ktore sa $§wiadczone na uzytek
historyczny lub turystyczny, z wyjatkiem art. 13 1 14 tego rozporzadzenia,

— art. 6 we wszystkich rodzajach przewozéw, w tym miejskich, podmiejskich oraz
miedzynarodowych poza Unig Europejska, bedzie stosowany od dnia 7 czerwca 2025
r., stosownie do postanowien art. 41 rozporzqdzenia (UE) 2021/782 1 dotyczy
zapewnienia co najmniej 4 miejsc na rowery w pociagu,

— art. 9 - Informacje o podrozy (przedsigbiorstwa kolejowe, organizatorzy turystyki i
przedsigbiorstwa prowadzace sprzedaz biletéw przekazujg informacje o podrozy przed
i w trakcie podrézy) — zgodnie z reforma E2.3 KPO przewozy regionalne sg zwolnione
ze stosowania art. 9 ust. 2 i 3 (przekazywanie informacji w trakcie podrozy w
najodpowiedniejszej formie, z uwzglednieniem potrzeb 0sob z niepetnosprawnoscia) do
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dnia 9 grudnia 2028 r. Propozycja bezterminowego zwolnienia przewozow miejskich i
podmiejskich ze stosowania art. 9 ust. 2 i 3 biorgc pod uwagg specyfike tych przewozow
(np. stala powtarzalno$¢, brak potrzeby informowania o przesiadkach, poniewaz
przewozy dotycza dojazdow do szkoly i1 pracy, trudnosci w wygtaszaniu wielu
informacji w krotkim odstgpie czasu migdzy postojami) oraz przewozow
miedzynarodowych poza UE ze stosowania art. 9 ust. 3 (np. pocigg moze by¢
zestawiony z wagonow przewoznika spoza Unii, ktére nie spelniaja wymogoéw
dotyczacych przekazywania informacji o podrézy w najodpowiedniejszej formie dla
0s0b z uposledzeniem stuchu lub wzroku),

art. 10 rozporzgdzenia (UE) 2021/782 — Dostep do informacji o ruchu pociggow i
podroézy (zarzadey infrastruktury przekazujg m. in. przedsigbiorstwom kolejowym i
zarzadcom stacji dane w czasie rzeczywistym dotyczace przejazdéw i odjazdow
pociagdw, a przewoznicy przekazujg innym przewoznikom, sprzedawcom biletow i
organizatorom turystyki informacje o podrozy dostarczane przed i w trakcie podrozy) —
wprowadza si¢ zwolnienie dopuszczalne na podstawie art. 2 ust. 5 rozporzgdzenia (UE)
2021/782 dla zarzadcow infrastruktury i przewoznikow kolejowych do dnia 6 czerwca
2030 r. Na podstawie informacji przekazanej przez zarzadce infrastruktury (PKP PLK
SA) nie ma aktualnie mozliwosci technicznych (art. 10 ust. 1 rozporzqdzenia (UE)
2021/782) pozyskania danych o wykonaniu rozktadu jazdy w czasie rzeczywistym, tym
samym nie ma mozliwosci ich przekazywania przedsiebiorstwu kolejowemu,
przedsiebiorstwu prowadzacemu sprzedaz biletow, organizatorowi turystyki i zarzadey
stacji. Przepisy bedg wdrozone po zakonczeniu realizacji projektu ,, Wspolny Bilet —
Nowy System Centralny Rezerwacji Miejsc i Sprzedazy Biletow zgodny z zatozeniami
Wspolnego Biletu”, planowanego do wspotfinansowania w ramach KPO. Projekt
zaklada m. in. zapewnienie funkcjonalnosci zwigzanej z informacja pasazerska
(przekazywanie informacji posiadaczom biletow, np. informacje o zajetosci pociagu,
opo6znieniach). W przypadku wczedniejszego zakonczenia ww. projektu 1 biorac pod
uwage przygotowanie innych podmiotow do przekazywania danych do centralnego
komputerowego systemu informacji i rezerwacji, przepisy art. 10 zostang wdrozone
odpowiednio wczesniej. Aktualnie nalezy skorzysta¢ z maksymalnego zwolnienia, tj.
do dnia 6 czerwca 2030 .,

art. 12 rozporzqdzenia (UE) 2021/782 — Wspolne bilety (obowigzek oferowania
wspolnego biletu przez jedno przedsigbiorstwo kolejowe w przypadku ustug
dalekobieznych i regionalnych, natomiast w przypadku innych kolejowych ustug sa
podejmowane starania, aby oferowa¢ wspolny bilet, pasazer jest informowany czy jest
to wspolny bilet (jedna transakcja), np. na bilecie) — propozycja wdrozenia przepisu od
dnia 7 czerwca 2023 r. dla przewozow dalekobieznych, regionalnych, miejskich i
podmiejskich z wyjatkiem przewozow migdzynarodowych poza UE w celu
propagowania wspolnego biletu w transporcie kolejowym,

art. 16 rozporzqdzenia (UE) 2021/782 — Kwestionowanie odpowiedzialnosci (nawet
jezeli przedsiebiorstwo Kolejowe kwestionuje swoja odpowiedzialno$¢ za zranienie
przewozonego przez siebie pasazera, podejmuje wszelkie rozsadne starania w celu
udzielenia pomocy pasazerowi, ktoéry dochodzi odszkodowania od 0sob trzecich) —
aktualnie przewozy regionalne, miejskie i podmiejskie sa zwolnione z analogicznego
wymogu na podstawie rozporzgdzenia (WE) 1371/2007 (art. 14), ale uzasadnione jest,
aby pasazer miat takie same uprawnienia wynikajgce z tego przepisu niezaleznie od
przewoznika kolejowego wykonujacego ustuge,

art. 18 rozporzqdzenia (UE) 2021/782 — Zwrot kosztow biletu oraz zmiana trasy. Art.
18 ust. 3 dotyczy mozliwosci skorzystania przez pasazera z innego przewozu (kolej,
autobus lub autokar) w przypadku, gdy pasazer nie otrzyma informacji o dostgpnych



opcjach zmiany trasy w ciggu 100 minut od planowanego czasu odjazdu opdznionej lub
odwotanej ustugi lub utraty potaczenia, a przedsigbiorstwo kolejowe zwraca pasazerowi
konieczne, odpowiednie i uzasadnione koszty, ktore ponidst. Propozycja zwolnienia
przewoznikow ze stosowania art. 18 ust. 3 w zakresie przewozow regionalnych do dnia
6 czerwca 2028 r. (na podstawie art. 2 ust. 8) i bezterminowo w zakresie przewozow
miejskich i podmiejskich oraz mi¢dzynarodowych poza UE. Stosowanie tego wymogu
mozliwe bedzie w przewozach regionalnych, w przypadku technicznego dostosowania
taboru, do przekazywania informacji pasazerom w trakcie podrozy w
najodpowiedniejszej formie, co jest zwigzane z wymogiem art. 9 ust. 2 i 3
rozporzgdzenia (UE) 2021/782 (reforma E2.3 KPO),

— art. 19 rozporzqdzenia (UE) 2021/782 — Odszkodowanie (odszkodowanie za opoznienie
w wysokosci 25% ceny biletu w przypadku opdznienia od 60 do 119 minut oraz 50%
ceny biletu w przypadku opdznienia wynoszgcego 120 minut lub wiecej) — utrzymanie
w mocy dotychczasowego zwolnienia ze stosowania przepisow dotyczacych wyptaty
odszkodowania dla miejskich, podmiejskich i regionalnych przewozoéw kolejowych.
Jest to podyktowane przede wszystkim wzgledami ekonomicznymi (wysokie koszty dla
przewoznikow). Przepisy art. 19 beda stosowane w dalekobieznych kolejowych
ustugach pasazerskich (niestanowigcych przewozoéw regionalnych, miejskich i
podmiejskich) jako kontynuacja stosowania art. 17 rozporzgdzenia (WE) 1371/2007,

— art. 20 ust. 1 rozporzqdzenia (UE) 2021/782 — Pomoc (w przypadku opdznienia
przyjazdu lub odjazdu lub odwotania ustugi pasazerowie sg informowani — przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub przez zarzadce stacji — 0 sytuacji i 0 spodziewanym
czasie odjazdu oraz spodziewanym czasie przyjazdu lub o ustudze zastepczej
niezwlocznie po pojawieniu si¢ takich informacji) — obowigzek stosowania przez
miejskie, podmiejskie, regionalne oraz migdzynarodowe kolejowe ustugi pasazerskie
poza UE w zwigzku z koniecznoscig informowania pasazeréw przez przewoznikow
kolejowych lub zarzadow stacji o opoznieniach/odwotaniach pociagéw, w tym
ewentualnej komunikacji zastepczej po pojawieniu si¢ takich informacji. W wigkszos$ci
przypadkow udzielanie takiej informacji nie wigze si¢ z dodatkowymi kosztami dla
podmiotéw kolejowych, np. obecnie na stacjach, na ktorych sa megafony i
wyswietlacze, zarzadca infrastruktury $wiadczy ustuge glosowego lub glosowego-
wizualnego informowania podréznych o opdznieniach badz odwotaniu pociggu. Brak
obowigzku stosowania art. 20 ust. 2-6 (np. oferowanie positkéw w przypadku
opoznienia wynoszacego co najmniej 60 min.) w zakresie miejskich, podmiejskich i
regionalnych kolejowych ustug pasazerskich ze wzgledow ekonomicznych (wysokie
koszty dla przewoznikow),

— rozdzial V rozporzgdzenia (UE) 2021/782 (art. 21-26) Osoby z niepetnosprawnosciq i
osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ — (Obowiazek stosowania we
wszystkich rodzajach przewozow od dnia 7 czerwca 2023 .,

— art. 28 rozporzqdzenia (UE) 2021/782 — Skargi (obowiazek rozpatrywania skarg przez
przewoznikow i zarzadcoOw stacji w terminie miesigca). Propozycja stosowania we
wszystkich rodzajach przewozéw pasazerskich. Wymodg ten uwzglednia dodatkowy
podmiot, tj. zarzadcg stacji, do ktorego pasazer moze ztozy¢ skarge.

Z uwagi na zastapienie rozporzgdzenia (WE) 1371/2007 przez rozporzadzenie (UE) 2021/782
zaproponowano takze wprowadzenie zmian w:

— art. 13w ust. 1b w pkt 1, w art. 14b w ust. 3 oraz w art. 66 w ust. 2c ustawy o transporcie
kolejowym przez zastgpienie wyrazoéw ,,rozporzadzenia nr 1371/2007/WE” wyrazami
,,rozporzadzenia 2021/782/UE”,



— art. 46 w ust. 11 o transporcie kolejowym przez zastgpienie wyrazow ,art. 12
rozporzadzenia nr 1371/2007/WE” wyrazami ,,art. 14 rozporzadzenia 2021/782/UE”;

— art. 66 wust. 1 pkt 6 przez zastagpienie Wyrazow ,,art. 4, art. 5 i art. 7-29 rozporzadzenia
nr 1371/2007/WE” wyrazami ,,art.4 art. 6 i art. 830 rozporzadzenia 2021/782/UE”.

I11. Zgodnos¢ z KPO

a) reforma E2.1 Zwigkszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego (kamien milowy nr:
E15G).

Procedowana zmiana ustawy o transporcie kolejowym zapewnia wdrozenie reformy E2.1
Zwigkszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego (kamien milowy nr: E15G) KPO przez
wprowadzenie przepisu w art. 1 pkt 3 projektu ustawy, w zakresie dodanego art. 33a, zgodnie
z ktérym w czasie stanu wyjatkowego, stanu kleski zywiolowej oraz stanu zagrozenia
epidemicznego albo stanu epidemii wprowadzonych na obszarze calego terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, oraz w przypadku wystgpienia innych zdarzen nadzwyczajnych, w
celu usuwania ich skutkéw, zarzadca infrastruktury, po uzgodnieniu z ministrem wiasciwym
do spraw finansow publicznych oraz ministrem wtasciwym do spraw transportu, bedzie mogt
nie pobiera¢ czeSci optaty podstawowej zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow
(mark-up) oraz optaty rezerwacyjnej za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci
przepustowej lub bedzie mogt pobiera¢ optate podstawowa obnizong o nie wiecej niz 50%
wysokosci. W mysl projektowanego art. 1 pkt 4 projektu ustawy, polegajacego na dodaniu
nowego art. 38aa, za utracone przychody z tytulu niepobrania albo obnizenia optat zarzadca
infrastruktury otrzymuje finansowanie ze $rodkow budzetu panstwa, a wyptaty srodkow
dokonuje minister wtasciwy do spraw transportu. Projektowana zmiana przepisow ma na celu
zapewnienie w przysztosci prawidtowego funkcjonowania sektora transportu kolejowego w
przypadku zaistnienia sytuacji nadzwyczajnej. W_zwiazku z powyzszym niniejszy projekt
ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym realizuje kamien milowy E15G zgodnie z
reformg E2.1 Zwigkszanie konkurencyjnosci sektora kolejowego KPO.

b) reforma E2.3 Zwigkszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych
rozwigzan (kamien milowy nr : ESL).

Procedowana zmiana ustawy o transporcie kolejowym zapewnia wdrozenie reformy E2.3 KPO
(Zwiekszenie dostgpnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan - poprawa
praw pasazerow w zakresie wymogoéw dotyczacych taboru kolejowego, numer kamienia
milowego: E5L) przez ustanowienie w art. 1 pkt 1 projektu ustawy w zakresie nowego
brzmienia art. 3a pkt 3, w zwiazku z art. 2 pkt 1 lit. a projektu, obowigzku stosowania art. 9 ust.
3 rozporzqdzenia (UE) 2021/782 w regionalnych kolejowych przewozach osob od dnia 10
grudnia 2028 r. Na tej podstawie zaktada si¢ stosowanie w Polsce dla regionalnych kolejowych
przewozoéw pasazerskich obowigzku przekazywania pasazerom informacji o podrézy
pociagiem (przed i w trakcie podrozy) w najodpowiedniejszej formie, z uwzglgednieniem
potrzeb o0s6b z uposledzeniem stuchu i1 wzroku. Bioragc pod uwage, ze art. 9 ust. 3
rozporzqdzenia (UE) 2021/782 jest odpowiednikiem art. 8 ust. 3 rozporzqdzenia (WE)
1371/2007, projektodawca uznaje, ze w zakresie regionalnych polaczen pasazerskich reforma
E2.3 KPO zostala wdrozona. Jednocze$nie nie uwzglednia ono wdrozenia art. 21 ust. 1
rozporzgdzenia (WE) 1371/2007 z uwagi na brak regulacji w tym zakresie W rozporzgdzeniu
(UE) 2021/782, ktore zastepuje rozporzgdzenie (WE) 1371/2007.

W aktualnie obowigzujacym KPO wdrozenie postanowien dotyczacych taboru kolejowego do
unijnych wymogoéw powinno nastapi¢ do dnia 2 grudnia 2028 r. Biora pod uwage, ze
dostepnos¢ taboru jest ustalana przez organizatora publicznego transportu zbiorowego wraz z



operatorem na etapie konstrukcji rocznego rozktadu jazdy pociaggéw zasadnym jest, aby termin
dostosowania taboru zostal wydtuzony do dnia 9 grudnia 2028 r., czyli ostatniego dnia
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow edycji 2027/2028. Na tej podstawie
dostosowany tabor kolejowy bedzie zaplanowany 1 wykorzystywany od nowego rozktadu jazdy
pociaggow edycji 2028/2029, czyli od dnia 10 grudnia 2028 r. zmiany w tym zakresie zostang
zaproponowane w ramach aktualizacji zapisow KPO.

W przypadku dalekobieznych (krajowych) polaczen pasazerskich (krajowych kolejowych
ustug pasazerskich w wewn¢trznym dalekobieznym ruchu kolejowym) reforma E2.3 KPO jest
wdrazana rownolegle w ramach projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie zwolnienia ze stosowania niektorych przepiséw rozporzadzenia
(WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacego praw i obowigzkow
pasazerow w ruchu kolejowym.

W zwiazku z powyzszym, Niniejszy projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
1_projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego rozporzadzenie w_sprawie
zwolnienia ze stosowania niektorych przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady dotyczacego praw i obowiazkow pasazeréw w ruchu kolejowym realizuja
kamien milowy ES5L zgodnie z reforma E2.3 Zwiekszenie dostepnosci transportowej,
bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan KPO.

Zgodnie z ustaleniami z Komisja Europejska reforma KPO powinna by¢ wdrozona do konca
2022 r. dlatego planuje si¢ ogloszenie ustawy w Dzienniku Ustaw RP do konca IV kwartatu
2022 r. Zgodnie z art. 3 projektu ustawy ustawa wejdzie w zycie z dniem 7 czerwca 2023 r.,
stosownie do postanowien art. 41 rozporzgdzenia (UE) 2021/782, z wyjatkiem art. 1 pkt 3 i 4
projektu, ktore wejda w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pézn. zm.), poniewaz nie zawiera
przepisow technicznych.

Zgodnie z § 39 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348) projekt ustawy nie wymaga przedstawienia
wlasciwym organom lub instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo
uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaly Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum
Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, z dniem przekazania go do uzgodnien i
konsultacji publicznych.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych,
w stosunku do projektowanego projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym,
dziatah umozliwiajacych osiagnigcie zamierzonego celu.
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