UZASADNIENIE

W wielu rejonach kraju brak jest wystarczajacego dostgpu do autobusowej komunikacji
publicznej lub nie funkcjonuje ona w ogodle. Wynika to z postgpujacej likwidacji przez
przewoznikow niedochodowych lecz waznych z przyczyn spotecznych linii regularnych. Tym
samym pasazerowie pozbawiani sg kolejnych potaczen autobusowych i w efekcie dostepu do
publicznego transportu zbiorowego. Zjawisko to przybiera forme¢ tzw. biatych plam
komunikacyjnych, ktore przektada si¢ na wykluczenie spoteczne duzej czgsci obywateli.

Majac na uwadze konieczno$¢ powstrzymania poglebiania si¢ zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego, dotykajacego w szczegodlnosci terenow poza duzymi miastami Rzad
przygotowat ustawe z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2021 r. poz. 717, z pézn. zm.), zwang dale;j:
,ustawa o Funduszu”. Przepisy tej ustawy weszty w zycie 18 lipca 2019 r.

Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, zwany dalej:
,Funduszem” stanowi instrument wsparcia jednostek samorzadu terytorialnego bedacych
organizatorami publicznego transportu zbiorowego w realizacji zadafi wiasnych dotycze}cych
zapewnienia funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Wprowadzenie mechanizmu wsparcia dla
Jednostek samorzadu terytorialnego pomaga w przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu
1 likwiduje biate plamy transportowe na mapie kraju.

Do czasu powstania Funduszu ze wzgledu na niewystarczajgce $rodki finansowe JeanStkl
samorzadu terytorialnego poza miastami nie podejmowaly si¢ organizacji przewozow
autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej, a obywatele zamieszkujacy zwlaszcza
obszary potozone z dala od duzych osrodkow miejskich byli pozbawieni dostgpu do komunikacji
publicznej. Niewystarczajacy doste;p do autobusowej komunikacji publicznej przetozyt si¢ na
wykluczenie spoteczne duzej czesci obywateli w wielu regionach Polski.

Fundusz jest pierwszym narzgdziem wsparcia finansowego jednostek samorzadu terytorialnego
w organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Rozwigzania przewidziane w ramach Funduszu stwarzaja jednostkom samorzadu terytorialnego
bedacym organizatorami publicznego transportu zbiorowego warunki do uruchamiania
autobusowych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, a takze tworzenia spdjnej
i zorganlzowanej sieci transportu publicznego na ich obszarze z uwzglednieniem dofinansowania
przewozow ze srodkow Funduszu.

Dofinansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej ze $rodkéw Funduszu
przyczynia si¢ do uruchamiania nowych linii komunikacyjnych, zwigkszenia dostepnosci
komunikacji autobusowej dla pasazerow, rowniez na obszarach, na ktérych komunikacja ta
obecnie nie istnieje lub nie funkcjonuje w wymiarze zaspokajajacym podstawowe potrzeby
obywateli.

Funkcjonowanie Funduszu zostato zaplanowane w perspektywie wieloletniej. Od 2020 roku
dysponent Funduszu dokonuje podziatu kwoty planowanych przychodéw Funduszu, ktora
corocznie wynosi 800 min zt.

Ustawa o Funduszu wraz z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2022 r. poz. 1343) powinna stanowi¢ impuls do rozwoju regularnej komunikacji
autobusowej ze szczegblnym uwzglednieniem przewozow o charakterze uzytecznosci
publiczne;j.

Projekt ustawy o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektorych innych
ustaw ma na celu poprawe funkcjonowania przewozow drogowych o0sob w transporcie
publicznym, zapewnienie spojnoSci komunikacyjnej kraju, eliminowanie tzw. biatych plam
transportowych w rejonach gdzie regularna komunikacja autobusowa nie istnieje lub funkcjonuje
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w wymiarze niezaspokajajagcym podstawowych potrzeb komunikacyjnych pasazerow, a takze
przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu obywateli zamieszkatych na terenach
oddalonych od aglomeracji miejskich.

Zaklada si¢, ze gtownym beneficjentem projektowanych regulacji jest pasazer, dla ktérego
projektowana ustawa przyniesie nastepujace korzysci:

e rozszerzenie sieci polaczen realizowanych w ramach przewozoéw o charakterze
uzytecznos$ci publicznej,

e uporzadkowang i zaplanowang przez organizatora sie¢ komunikacyjng, wychodzaca
naprzeciw oczekiwaniom lokalnych spotecznosci,

e zapewnienie dostepnosci regularnych potaczen autobusowych, z gwarancja ciagtosci
ich realizacji przez operatora,

e utrzymanie rekompensaty utraconych przychodow z tytutu honorowania ulg ustawowych
dla przewoznlkow Z przejazddw z ulga ustawowg beda mogli korzysta¢ wszyscy
pasazerowie uprawnieni do nich na mocy ustawy zdnia 20 czerwca 1992 r. o
uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Projektowane przepisy przyczynia si¢ do zwigkszenia oferty przewozowej, stwarzajac warunki
do uruchamiania nowych linii komunikacyjnych na obszarach dotychczas nieobstugiwanych
przez transport publiczny. Nowe rozwigzania powmny przyczynlc si¢ do zwigkszenia liczby
potaczen regularnych, liczby przewozonych pasazerdw, przy wykorzystaniu potencjatu
przedsigbiorcow funkcjonujacych obecnie na rynku. Wiecej poltaczen autobusowych to wigcej
pracy dla przedsigbiorcow i korzysci dla pasazerow.

Projektowane przepisy zapewnig:

e pewnos¢ $wiadczenia ustug i splaty rat leasingowych zwigzang z zawarciem umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego z organizatorem,

o mozliwos¢ korzystania ze $rodkéw UE na zakup $rodkéw transportu, ktorymi sg
realizowane przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej. Brak przewozow
o charakterze uzytecznos$ci publicznej pozbawia organizatorow i operatorow mozliwosci
korzystania z tych §rodkow.

Gltowne zmiany dotycza przepiséw ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz.U. 22022 1. poz. 1343) oraz ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Projekt wprowadza zmiany
takze w ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2018 r. poz. 295) oraz w ustawie z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 2201).

Pomimo kilkuletniego ,,vacatio legis” czgsci przepisOw ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym regulujacych kwestig rekompensowanla utraconych
przychodéw z tytulu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zblorowym autobusowym i kolejowym oraz umozliwiajacych
wykonywanie regularnych przewozow osO6b autobusem na podstawie zezwolenia na
wykonywanie regularnych przewozow os6b w krajowym transporcie drogowym, zar6wno
jednostki samorzadu terytorialnego, jak 1 przewoznicy $wiadczacy przewozy 0s6b
W transpor01e drogowym wskazuja na zagrozenia jakie niesie ze sobg pelne wejscie w zycie
przepisow w obecnym ksztalcie. Istotnym problemem jest brak dostgpnosci ulg ustawowych,
ktére, w przypadku braku nowelizacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
od 1 stycznia 2016 r. bylyby stosowane wylacznie w przewozach uzyteczno$ci publiczne;.
W zwiazku z nowelizacjg ustawy dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
poprzez:



— ustawe z dnia 21 lipca 2016 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. poz. 1342),

— ustawe¢ z dnia 8 grudnia 2017 r. o szczegdlnych rozwigzaniach stuzacych realizacji
ustawy budzetowej na rok 2018 (Dz. U. z 2017 r. poz. 2371),

— ustawe z dnia 9 listopada o szczeg6lnych rozwigzaniach shuzacych realizacji ustawy
budzetowej na rok 2019 (Dz. U. z 2018 r. poz. 2435), a

— ustawg z dnia 12 grudnia 2019 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. poz. 2493),

— ustawe z dnia 19 listopada 2020 r. o szczegdlnych rozwigzaniach stuzacych realizacji
ustawy budzetowej na rok 2021 (Dz. U. poz. 2400),

— ustawg z dnia 17 grudnia 2021 r. o szczeg6lnych rozwigzaniach stuzacych realizacji
ustawy budzetowej na rok 2022 (Dz. U. poz. 2445)

- termin ten zostat okreslony na dzien 1 stycznia 2023 r.

Tym samym, przy zachowaniu dotychczasowych przepiséw, prawo do rekompensaty z tytulu
stosowania ulg mieliby jedynie operatorzy publicznego transportu zbiorowego. Dostepnos¢
ulg ustawowych dla pasazerow bylaby zatem zalezna w duzej mierze od organizatorow
publicznego transportu zbiorowego odpowiedzialnych za organizacj¢ transportu publicznego
na poziomie lokalnym (w przewozach drogowych sa nimi gminy, zwigzki migdzygminne,
powiaty, zwiazki powiatdw, zwigzki powiatowo-gminne, zwigzki —metropolitalne,
wojewodztwa). Projektowane przepisy utrzymuja dotychczasowa dostepnosé przejazdow
z ulga ustawowg dla pasazerow.

Zmianie ulega art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tak aby ustawa
okreslata zasady finansowania regularnych przewozow o0s6b w publicznym transporcie
zbiorowym, a nie wylgcznie przewozoéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej jak to zostato
zaplanowane po zakoficzeniu stosowania przepisow przejSciowych. Z tego wzgledu
dofinansowanie utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawmen
do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym przyznano zar6wno
operatorowi jak i1 przewoznikowi. Ma to na celu zapewnienie mozliwosci korzystania
z przejazdow z ulgq ustawows przez wszystkich uprawnionych obywateli. W zwiazku z tym
zmienione zostaly rowniez przeplsy rozdziatu 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
dotyczace finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;.

W art. 3 ust. 1 pkt 3 uchylono odestanie do rozporzadzenia Rady (WE) nr 12/98 z dnia
11 grudnia 1997 r. ustanawiajacego warunki dostepu przewoznikdw niemajacych statej
siedziby w Panstwie Cztonkowskim do transportu drogowego oséb w Panstwie Cztonkowskim.
Rozporzadzenie to zostato uchylone na mocy art. 30 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspolnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku
ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006.

W art. 3 ust. 1 pkt 6 wprowadzono zmiang polegajaca na zastapieniu odestania do
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 684/92 z dnia 16 marca w sprawie wspolnych zasad
migdzynarodowego przewozu osOb autokarem i autobusem, ktére juz nie obowigzuje,
odestaniem do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajacego wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania
zawodu przewoznika drogowego 1 uchylajacego dyrektywe rady 96/26/WE.

Zaktualizowano przepisy z uwzglednieniem, ktorych stosuje si¢ przepisy ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym poprzez dodanie w art. 3 ust. 1 pkt 9 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazerow



podrézujacych droga morska i droga wodng $rodladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 2006/2004.

W art. 3 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym doprecyzowano, ze w zakresie
regularnego przewozu 0sob realizowanego w strefie transgranicznej, przepisy ustawy stosuje
si¢ zuwzglednieniem przepiséw ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009 w zakresie miedzynarodowego transportu drogowego.
Zmiana ta wynika z koniecznosci zaktualizowania odniesienia do wtasciwego aktu prawnego
UE.

Projekt ustawy zaktada dokonanie zmiany w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
m.in. w zakresie doprecyzowania niektorych definicji w niej zawartych.

W definicji przewoznika zawartej w art. 4 pkt 11 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
w zwigzku z utrzymanlem funkcjonujgcego obecnie sytemu zezwolen na wykonywanie
regularnych przewozéw 0s6b w krajowym transporcie drogowym doprecyzowano, ze jest nim
takze przedsiebiorca wykonujacy przewozy na podstawie tego zezwolenia.

W art. 5 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dodano pkt 4 okreslajacy, ze
publiczny transport zbiorowy moze odbywa¢ si¢ na podstawie zezwolenia na wykonywanie
regularnych przewozow os6b w krajowym transporcie drogowym. Zmiana ta jest zwigzana
zrezygnacja od wprowadzenia potwierdzenia zgloszenia przewozu. Utrzymany zostanie
funkcjonujacy obecnie system zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osob
w krajowym transporcie drogowym dla przewozéw komercyjnych.

W art. 8 ustawy okreslajacym zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego do
ktorych naleza planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu
zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym dodano w pkt 4 nowe zadanie.
Zadanie to polega na ustanowieniu zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
obowigzujacego w granicach organizatora publicznego transportu zbiorowego. Takie
rozwigzanie zwigksza funkcjonalnos¢ transportu publicznego i sprawia, ze staje si¢ on bardziej
dostepny dla mieszkancow obszaru wiasciwosci organizatora poprzez ujednolicenie biletow,
ich cen i taryf.

W zwigzku z dodaniem w art. 8 nowego zadania dla organizatora publicznego transportu
zbiorowego dodany zostat art. 15b okreslajacy zasady ustanawiania zintegrowanych systemow
taryfowo biletowych na obszarze wlasciwosci organizatora. Organizator (z wylaczeniem
zwigzku metropolitalnego i ministra wlasciwego do spraw transportu) bedzie mogt ustanawiac
zintegrowany system taryfowo-biletowy obowigzujace w jego granicach samodzielnie lub
wporozumlemu z innymi organizatorami (art. 15b ust. 1). Zintegrowany system taryfowo-
biletowy moze zosta¢ ustanowiony wylacznie na obszarze jednego wojewodztwa. Zgodnie
z art. 15b ust. 2 organizator, ktorzy dziata w ramach jednego wojewodztwa jest obowigzany do
uczestnictwa w systemie taryfowo-biletowym, ktory ustanowi marszalek wojewddztwa.
Obowigzek ten dotyczy rowniez zwigzku metropolitalnego. W ust. 3 art. 15b pokreslono
kwestie dotyczace rozliczen finansowych uczestnikow systemu taryfowo-biletowego.
Porozumienie zawarte przez marszatka wojewodztwa z pozostatymi organizatorami okresli
wzajemne rozliczenie z tytulu uczestnictwa organizatorow przewozc’)w pasazerskich. Ww.
porozumienie powinno zosta¢ zawarte z uwzglednieniem przepisOw prawa powszechnie
obowigzujacego.

Zmiany art. 19 oraz dodanie nowego art. 19a s3 zwigzane z wyrokami TSUE (wyrok
w sprawach potaczonych C-266/17 1 C-267/17 Verkehrsbetrieb Hiittebraucker i BVR
Busverkehr Rheinland oraz wyrok C-253/18 Rhenus Veniro).

W ramach art. 19 ust. 1 nowe brzmienie zostato nadane pkt 1 poprzez ograniczenie stosowania
tego punktu do transportu drogowego, szynowego innego niz transport kolejowy lub metrem,
linowego, linowo-terenowego, morskiego oraz zeglugi $rodladowej. Dodany zostal rowniez
nowy pkt 4 okreslajacy tryb wyboru operatora w transporcie kolejowym oraz w przypadku
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metra. Proponowana zmiana pozwala wyeliminowac niezgodnos$¢ art. 19 ust. 1 pkt 1 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym obejmujacego zastosowanie w transporcie kolejowym
lub przypadku metra ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamoéwien publicznych z art.
11 ust. 1 pkt 10 ustawy PZP stanowigcym o braku zastosowania tej ustawy do transportu
kolejowego lub metrem (ten ostatni przepis jest wdrozeniem odpowiedniego przepisu
z dyrektywy zamowieniowej 2014/24). Do transportu kolejowego lub metrem ma
zastosowanie bezposrednio obowiazujacy przepis art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, ktéry przewiduje zastosowanie trybu przetargowego. Takie rozwigzanie zapewni
zgodnos¢ z prawem UE 1 zapewni spojnos¢ prawa krajowego.

Uchylenie w art. 19 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym ma na celu
dostosowanie przepisow ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zmian w ustawie
z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi. Obecnie
przepisy ustawy o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi nie maja zastosowania do
zawierania umow koncesji, ktorych przedmiotem sa ustugi publiczne w zakresie transportu
pasazerskiego w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylaje}cego rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 1 (EWG) nr 1107/70. W zwigzku z powyzszym niezbgdne jest dokonanie zmian w art.
19 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dotyczacym trybdéw wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego.

Przepisy zaproponowane w art. 19a maja na celu zlagodzenie przepisow Prawa zamowien
publicznych. Obecnie przestanka do udzielania zamowien ,,in-house”, ktére sg kluczowe dla
funkcjonowania spotek komunikacji miejskiej w ramach Prawa zamowien publicznych, jest
wykonywanie co najmniej 90% dzialalno$ci na rzecz wlasnej gminy, przez podmiot ktéremu
udzielono takiego zamdwienia. W celu ztagodzenia przepisow w zakresie zamowien ,,in-house”
udzielanych na podstawie dyrektyw zamoéwieniowych i tym, samym ustawy o PZP proponuje
sig, w projektowanym art. 19a, dokonanie w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
zmiany polegajacej na wskazanlu ze do ustalenia udziatu procentowego dziatalnosci wilasnej,
o ktorej mowa w ustawie prawo zamowien publicznych przyjmuje si¢ zamiast 90% wartos¢
80%. Do obliczenia tej wartosci uwzglednia sig $redni przychod osiggnigty przez osobg prawna,
kontrolowang przez zamawiajacego, lub przez inng osobg prawna, nad ktorg ten zamawiajacy
sprawuje kontrole, z wykonywanla zadan powierzonych jej przez zamawiajacego za 3 lata
poprzedzajace udzielenie zamdowienia.

Dodatkowo w zwiazku z wyrokami TSUE (wyrok w sprawach potaczonych C-266/17 i C-
267/17 Verkehrsbetrieb Hiittebraucker i BVR Busverkehr Rheinland oraz wyrok C-253/18
Rhenus Veniro) niezbedna jest zmiana art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym polegajaca na odstapieniu od stosowania tego przepisu do transportu autobusowego
i tramwajowego. W wyniku tej zmiany niezbedne jest uchylenie ust. 4 — 6.

W art. 21 ust. 1a, w celu zapewnienia spojno$ci z pozostatymi ustgpami tego artykuiu proponuje
si¢ zastgpienie wyrazema »specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia” wyrazeniem
,dokumenty zamowienia”

Zmieniono art. 28 ust. 2 ustawy okreslajacy informacje zawarte w zaswiadczeniu na
wykonywanie pubhcznego transportu zbiorowego. W komunikacji miejskiej za§wiadczenie
be;d21e zawiera¢ okreslenie przebiegu sieci komunikacyjnej, na ktorej wykonywany jest
przew6z. W komunikacji miejskiej umowy o $wiadczenie ustug moga dotyczy¢ sieci
komunikacyjnej, zaproponowano zatem aby w ww. zaswiadczeniu mozna byto wskaza¢ sie¢
komunikacyjna, na ktorej bedzie wykonywany przewodz, a nie tylko konkretng linig
komunikacyjna. W rozbudowanych systemach transportowych, obecne wymagania wobec
za$wiadczen, ktore znajdujg si¢ w pojezdzie, ograniczajg mozliwo$¢ zamiany pojazdow np.
wprzypadku awarii (konieczna Jest wtedy podmiana dokumentow w pojezdzie lub druk
dodatkowych zaswiadczen - przewozenie w jednym pojezdzie kilku zaswiadczen). Dodatkowo
na blankiecie zaswiadczenia przebieg linii komunikacyjnej oznacza si¢ poprzez wpisanie
przystanku poczatkowego, koncowego oraz co najmniej jednego przystanku posredniego.
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Rozwigzanie takie skutkuje konieczno$cia zmiany/wydania nowego zaswiadczenia
w przypadku niewielkiej modyfikacji trasy linii np. wydtuzenia jej o jeden przystanek. Tym
samym zachodzi konieczno$¢ drukowania dodatkowych dokumentéw co powoduje dodatkowe
koszty po stronie operatora. Zasadnym jest wprowadzenie do ustawy przepisow
umozliwiajacych wydawanie w komunikacji miejskiej zaswiadczen na sie¢ komunikacyjng.

W projekcie przewidziano zmiang art. 28 ust. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
polegajaca na umozliwieniu posiadania w komunikacji miejskiej jako zalgcznika do
zaswiadczenia na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego rozktadu jazdy w formie
elektronicznej. Obecnie operator, $wiadczac ustugi przewozowe na podstawie ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym jest obowigzany posiada¢, oddzielnie dla kazdej
obstugiwanej przez siebie linii autobusowej, zaSwiadczenie w liczbie odpowiadajacej liczbie
autobusow, ktorymi wykonywany jest publiczny transport zbiorowy. Zgodnie z art. 28 ust. 3
tej ustawy zatacznikiem do ww. zaswiadczenia jest obowigzujacy rozktad jazdy. W ruchu
miejskim czgsto wystepuja przypadki, w ktorych rozktad jazdy staje si¢ nieaktualny nawet
wiele razy w miesigcu. W takiej sytuacji, aby sprosta¢ wymogom z art. 28 ust. 4 ustawy, a takze
z uwagi na niemozliwe do przewidzenia sytuacje wymagajace zmiany numeru obstugiwanej
linii, jedynym mozliwym rozwigzaniem jest wyposazenie kazdego wyjezdzajacego autobusu
do obsmgl linii miejskich w pelen zestaw wszystkich zaswiadczen wraz z kompletem
wszystkich rozktadow jazdy. W sytuacji naglego zadysponowania autobusu na obstugg innej
linii w trakcie dnia roboczego wystgpuje problem braku wiasciwego zatgcznika do
zaSwiadczenia, ktory stanowi aktualny rozklad jazdy i tym samym naruszenie przepisow
ustawy o pubhcznym transporcie zbiorowym, gdzie rozklad ten ma formg¢ papierowa. Biorac
pod uwage fakt, ze w postaci elektronicznej taki rozklad znajduje si¢ w komputerze
poktadowym kazdego autobusu liniowego, w projektowanych przepisach przewidziano
mozliwos¢ posiadania w komunikacji miejskiej rozktadu jazdy, jako =zalacznika do
zas$wiadczenia na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, w formie elektroniczne;j.

W zwigzku ze zmianami dotyczacymi utrzymania funkcjonujacego obecnie system zezwolen
na wykonywanle regularnych przewozow osob w krajowym transporcie drogowym dla
przewozow komercyjnych, ktore reguluja przepisy ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r.
o transporcie drogowym w projekcie proponuje si¢ uchylenie art. 30 i art. 32 -37 w oddziale
3 w dziale II w rozdziale 3 pn. Potwierdzenie zgloszenia przewozu oraz uchylenie oddzialu 4
w dziale II w rozdziale 3 pn. Centralna Ewidencja Przewoznikow, a takze nadanie nowego
brzmienia art. 44.

W zwiazku z uchyleniem przepisdw dotyczacych potwierdzenia zgloszenia przewozu
konieczna jest zmiana art. 38 stanowigcego delegacj¢ do wydania rozporzqdzema ministra
wlasciwego do spraw transportu, ktéore do tej pory okreslato wzoér zaswiadczenia na
wykonywanie publicznego transportu zbiorowego oraz wzdr potwierdzenia zgloszenia
przewozu oraz wysoko$¢ optat za wydanie tych dokumentow. W art. 38 ust. 1 usunigto
odniesienie do potwierdzenia zgloszenia przewozu natomiast w ust. 2 usume;to odwotania do
potwierdzenia zgloszenia przewozu. Jednocze$nie doprecyzowano, ze w ramach
rozporzadzenia zostanie okreslona optata nie wyzsza niz 1000 zt za wydanie zaswiadczenia,
nie wyzsza niz 200 zl za wydanie wtornika zaswiadczenia oraz nie wyzsza niz 100 zl za zmiang
zas$wiadczenia. Dodatkowo w art. 10 projektu przewidziano przepis utrzymujacy czasowo w
mocy przepisy wykonawcze obecnie obowigzujacego rozporzadzenia wydanego na podstawie
art. 38 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

W art. 43 okreslajgcym na czym polega zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym
dodano nowy pkt 11, zgodnie z ktérym zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym polega
w  szczegOlnoSci  na ustanawianiu  zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
obowigzujacego w ich granicach samodzielnie lub w porozumieniu z innymi organizatorami.

W zwigzku z utrzymaniem, mozliwo$ci uzyskania przez przewoznikéw i operatorow
rekompensaty utraconych przychodow z tytutu honowania ulg ustawowych zmieniono tres¢ art.
46 ust. 1 pkt 6. Zgodnie z powyzszym cennik opfat, zarowno w przewozach realizowanych
przez przewoznikdw jak i operatord6w powinien zawiera¢ takze ceny biletéw ulgowych.

6



Katalog ustaw wymienionych w art. 46 ust. 1 pkt 6 lit. a ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym dotycza,cy odrgbnych przepisow ustanawiajacych uprawnienia do biletow
ulgowych dla pasazeréw, w celu zapewnienia zgodnosci z obowigzujacymi przepisami, zostal
uzupetniony o ustawe z dnia 19 s1erpn1a 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panstwa
(Dz.U.z2020r. poz. 2055, zpdzn. zm. ), ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o dziataczach opozycji
antykomunistycznej oraz osobach represjonowanych z powodéw politycznych (Dz. U. z 2021
r. poz. 1255), ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o publicznej stuzbie krwi (Dz. U. z 2021 r. poz.
1749, z p6zn. zm.).

W art. 46 dokonano zmiany brzmienia ust. 1 pkt 10, w ktorym natozono na operatora
i przewoznika obowiazek uwzgledniania uprawnien pasazerow do ulgowych przejazddéw co
jest zwigzane z mozliwos$cig uzyskania dofinansowania utraconych przychodéw w zwiazku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow s$rodkami publicznego
transportu zbiorowego.

W art. 46 ust. 1 pkt 14 zaproponowano zmiang¢ polegajaca na zastapieniu odestania do
nieobowigzujacego juz rozporzadzenia Rady (EWG) nr 684/92 z dnia 16 marca w sprawie
wspolnych zasad migdzynarodowego przewozu osob autokarem i autobusem, odestaniem do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r. ustanawiajagcego wspllne zasady dotyczace warunkow wykonywania zawodu
przewoznika drogowego i uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE 1 licencji wspolnotowej,
o ktoérej mowa w art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspolnych zasad dostgpu do migdzynarodowego
rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
w zakresie migdzynarodowego transportu drogowego.

Przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, ktore mialyby
obowigzywa¢ w petnym zakresie od dnia 1 stycznia 2024 r. zapewniajg rekompensate; z tytutu
utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym wylacznie operatorom publicznego
transportu zbiorowego. Dla przewoznikow komercyjnych nie przew1d21an0 zwrotu tych
srodkow, nie obligujac ich tym samym do honorowania ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow. Taki stan prawny nie zapewnienia powszechnego dostepu do ulg przy przejazdach
srodkami publicznego transportu zbiorowego.

W zwiagzku z tym zaproponowano zmiany w dziale Il w rozdziale 6 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym dotyczacym finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej. Projekt przewiduje utrzymanie dofinansowania z tytutu utraconych przychodow
w zwigzKu ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym
transporcie zbiorowym zaréwno dla operatoréw jak i przewoznikow. W zwigzku z tym
dokonano zmiany tytulu rozdzialu 6 na: Finansowanie publicznego transportu zbiorowego.

W zmienianym art. 50 ust. 1 pkt 2 sprecyzowano rowniez, ze rekompensata z tytutu utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym be¢dzie stanowita dofinansowanie.

W rozdziale 6 dotyczacym finansowania wprowadzono zmiang w art. 52 ustawy.
Zaproponowano, ze w ramach rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze
swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
operatorowi przystuguje rozsadny zysk, o ktérym mowa w zatgczniku do rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007. Zastosowano jednocze$nie wylaczenia tego przepisu dla operatora wybranego w
trybie, o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 3 — jezeli umowa o $wiadczenie ustug publicznym
przyjmie forme¢ koncesji na ustugi lub w trybie, o ktorym mowa w art. 19a oraz begdacego
samorzadowym zakladem budzetowym.

W zmienianym art. 53 ust. 1 odstgpiono od odniesienia si¢ w przedmiotowym przepisie

dotyczacym wnioskow o rekompensate do pojecia ,,straty”. Pojgcie to nie jest zdefiniowane w
przepisach i moze rodzi¢ problemy interpretacyjne.
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W art. 54 przewidziano zmiang polegajaca na usunigciu z art. 54 ustawy dotychczasowego ust.
2 pkt 1 odnoszacego si¢ do zwrotu utraconych przychodéw z tytulu stosowania ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym. Przepisy dotyczace
ww. kwestii bedzie regulowac art. 56 ust. 3-8.

W art. 55 okreslajacym formy rekompensaty w transporcie kolejowym doprecyzowano
charakter dotacji przekazywanej przez ministra wlasc1weg0 do spraw transportu operatorom
miedzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozow kolejowych. Wskazano wprost, ze
dotacja ma charakter dotacji celowej z budzetu panstwa.

Projekt ustawy wprowadza nowe brzmienie art. 56 ustawy. W art. 56 ustawy okreslono sposob
wyplaty rekompensaty z tytulu straty w zwiazku ze $wiadczeniem przewozow o charakterze
uzytecznosc1 publicznej oraz z tytutu utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na
obszarze wlasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione.

Zmieniony art. 56 ust. 1 przewiduje, ze operatorowi oraz przewoznikowi w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym autobusowym i kolejowym przystuguje dofinansowanie utraconych przychodéw
z tego tytulu w postaci dotacji z budzetu panstwa. Kwote dofinansowania stanowi roznica
pomiedzy wartoscia sprzedazy biletow z ulgami ustawowymi obliczong wedlug cen
nieuwzgledniajgcych tych ulg a wartoscia sprzedazy tych biletow w cenach uwzgledniajacych
te ulgi, a ceny biletow przewoznik okresla proporcjonalnie do poniesionych przez niego
kosztéw $wiadczenia ustug przewozowych. W przypadku wprowadzenia zintegrowanego
systemu taryfowo-biletowego w porozumieniu zawieranym na podstawie art. 15b ust. 3 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym przez marszalka wojewddztwa z organizatorami okresla
wzajemne rozliczenia, w tym dotyczace stosowania ulg ustawowych. Ww. porozumienie
powinno zosta¢ zawarte z uwzglednieniem przepiséw prawa powszechnie obowigzujacego.

W art. 56 ust. 2 przewidziano, ze dofinansowanie utraconych przychodow w zwiazku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym autobusowym i kolejowym w postaci dotacji z budzetu panstwa przystugujace
operatorowi i przewoznikowi nie dotyczy uprawnien do ulgowych przejazdow wykonywanych
w komunikacji miejskie;j.

W art. 56 ust. 3 okreslono, ze ww. dofinansowanie w odniesieniu do transportu autobusowego,
jest wyplacane operatorom oraz przewoznikom w postaci dotacji celowej z budzetu panstwa
przez wlasciwy samorzad wojewodztwa.

Wyptata $rodkéw na dofinansowanie nastgpuje na wniosek i po weryfikacji dokumentéw
potwierdzajacych wysoko$¢ utraconych przychodow z tego tytulu, przeprowadzonej przez
wiasciwy samorzad wojewodztwa, zgodnie z art. 56 ust. 4.

Zgodnie z art. 56 ust. 5 obowigzki stron w tym w szczegdlnosci tryb wyptaty dofinansowania,
wzOr rozliczenia dotacji i zasady kontroli wysokosci kwoty naleznej dotacji bedzie okresla
umowa o dofinansowanie utraconych przychodow zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym autobusowym
zawarta pomiedzy operatorem publicznego transportu zbiorowego lub przewoznikiem
a wlasciwym samorzadem wojewddztwa.

W art. 56 ust. 6 zawarta zostata delegacja ustawowa dla ministra wlasciwego do spraw
transportu oraz ministra wilasciwego do spraw finansOw publicznych do wydania
rozporzadzenia w ktorym zostanie okreslony wzoér umowy o dofinansowanie utraconych
przychodéw zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym autobusowym. Okreslenie w drodze rozporzadzenia
wzoru ww. umowy pozwoli na zabezpieczenie interesoéw skarbu panstwa oraz zapewnienia
jednolitych warunkow udzielania dotacji i obowigzkow stron umowy na terenie catego kraju.



Zgodnie z art. 56 ust. 7 wlasciwos¢ miejscowa samorzadu wojewodztwa do podpisania uméw
o dofinansowanie utraconych przychodow zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym autobusowym ustala si¢ wedlug
siedziby organizatora albo miejsca zamieszkania lub siedziby przewoznika

Art. 56 ust. 8 przewiduje, ze dofinansowanie dla operatora i przewoznika w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym w odniesieniu do transportu kolejowego jest wyptacane w postaci dotacji
przedmiotowej przez ministra wlasciwego do spraw transportu.

Art. 56 ust. 9 okresla, ze rozliczenia dotacji powinny przedstawiaé rzeczywista wartos¢
1 wymiar ulg udzielonych uprawnionym pasazerom.

Natomiast zgodnie z art. 56 ust. 10 ceny biletow, od ktérych jest udzielana ulga i wyliczana
wielko$¢ dofinansowania powinny by¢ okreslone w wysokosci proporcjonalnej do kosztéw
ponoszonych przez przewoznika lub operatora publicznego transportu zbiorowego.

W wyniku obje¢cia mozliwoscia uzyskanla dofinansowania utraconych przychodow w zwiazku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zblorowym zar6wno przewoznikow jak i operatorow zmieniono tre§¢ art. 57 ust. 1 wskazujac,
ze uprawnienie do otrzymywania dotacji, o ktérej mowa w art. 56 ust. 1 nabywa operator lub
przewoznik, ktory stosuje kasy rejestrujace umozliwiajace okreslenie kwoty dofinansowania
w podziale na poszczegdlne kategorie ulg ustawowych w odniesieniu do ktérych minister
wilasciwy do spraw finansow publicznych wydat pozytywna opini¢ albo posiadajace
potwierdzenie Prezesa Gléwnego Urzedu Miar.

Zgodnie z art. 111 ust. 6b ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz.
U. z 2022 r. poz. 931, z pdzn. zm.) producenci krajowi i podmioty dokonujace
wewnatrzwspolnotowego nabycia lub importu kas rejestrujgcych w celu wprowadzenia ich na
terytorium kraju do obrotu sg obowigzani do uzyskania dla danego typu kas rejestrujacych,
stuzgcych do prowadzenia ewidencji obrotu i kwot podatku naleznego potwierdzenia Prezesa
Gtownego Urzedu Miar, ze kasy te spelniajg funkcje wymienione w ust. 6a oraz kryteria
i warunki techniczne, ktorym musza odpowiada¢. Podatnicy dokonujacy sprzedazy na rzecz
0sob fizycznych nieprowadzacych dziatalnosci gospodarczej oraz rolnikow ryczattowych sa
obowigzani prowadzi¢ ewidencj¢ obrotu 1 kwot podatku naleznego przy zastosowaniu kas
rejestrujacych, ktore uzyskaly powyzsze potwierdzenie Prezesa Gléwnego Urzedu Miar.
W zwiazku powyzszym w art. 57 ust. 2 przewidziano, ze zmiany w programach kas
rejestrujacych, uwzgledniajacych zasady okreslone w ust. 1 wymagajg uzyskania potwierdzenia
Prezesa Gtoéwnego Urzedu Miar.

W zwiazku z utrzymaniem systemu zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osob
w krajowym transporcie drogowym konieczne jest uchylenie art. art. 73 pkt 1 lit. a pkt 2-8, pkt
10 lit. a 1 pkt 11 lit. a ustawy o publicznym transporcie zbiorowy wprowadzajacego zmiany w
ustawie o transporcie drogowym.

W art. 78 ust. 1 przewidziano, ze podmioty prowadzace dzialalno$¢ w zakresie regularnego
przewozu 0séb w krajowym transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym,
linowo-terenowym, morskim i w zegludze $rédladowej beda mogly ja nadal wykonywaé na
podstawie posiadanych uprawnien, jednak nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2025 r. W dodanym
ust. 9 przedtuzono waznos¢ zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow oséb w
krajowym transporcie drogowym wydanych na podstawie przepisow dotychczasowych,
ktérych termin wazno$ci uptywa w dniu 31 grudnia 2023 r. do dnia 31 grudnia 2025 r. Pozwoli
to zapewni¢ ciaglos¢ swiadczonych ustug przez przewoznikow oraz zapewni odpowiedni czas
na uzyskanie nowego zezwolenia, ktore bedzie wykorzystywane od 1 stycznia 2026 r.
W zwiazku z powyzszym zmienione zostaty rowniez daty w innych przepisach przejsciowych
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.



W zwiazku z tym, ze potwierdzenia zgloszenia przewozu nie beda wydawane w transporcie
drogowym uchylono art. 85 odnoszacy si¢ do transportu drogowego.

W zwiazku z utrzymaniem funkcjonowania systemu zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozow osob w krajowym transporcie drogowym oraz konieczna jest zmiana brzmienia art.
90.

Art. 2 projektu wprowadza zmiang w ustawie z dnia 20 czerwea 1992 r. o uprawnieniach do
ulgowych przejazdow Srodkami publicznego transportu zbiorowego poprzez zmiang definicji
srodka publicznego transportu zbiorowego zawartej w art. 1 ust. 4 pkt 3a poprzez usunigcie
odwotania do przewozow o charakterze uzytecznos$ci publiczne;.

Art. 3 wprowadza zmiany w ustawie o transporcie drogowym.

W art. 18 ustawy o transporcie drogowym dodano ust. 1¢ w ramach ktérego uelastyczniono
zasady wykonywania dowozu dzieci do szko6t autobusem szkolnym. Zaproponowano, aby w
przypadku realizacji dowozu dzieci do szkol, o ktérym mowa w ustawie z dnia 14 grudnia
2016 r. Prawo o$wiatowe, autobusem szkolnym gmina mogta umozliwi¢ korzystanie z tych
pojazdow rowniez przez inne osoby.

Takie rozw1qzan1e pozwoli na zapewnienie szerszego doste;pu do przewozow autobusowych
dla pasazerow poprzez umozliwienie korzystania przez pasazeréw z dotychczas ,,zamknietych”
przewozow szkolnych realizowanych autobusami szkolnymi.

W zwigzku ze zmianami dotyczacymi potwierdzenia zgloszenia przewozu, ktore nie bedzie juz
wydawane w transporcie drogowym 1 zastgpieniu tego dokumentu zezwoleniem na
wykonywanie regularnych przewozoéw osob w krajowym transporcie drogowym dokonano
zmian w zatgczniku nr 3 do ustawy o transporcie drogowym, ktoéry odnosi si¢ do tych wiasnie
dokumentow.

W zalaczniku nr 3 do ustawy o transporcie drogowym w Ip. 2 w pkt 2.1. zostal uchylony pkt 3
dotyczacych kary za wykonywanie przewozu regularnego bez wymaganego potwierdzenia
zgloszenia przewozu w publicznym transporcie zbiorowym.

W zafgczniku nr 3 do ustawy o transporcie drogowym w lp. 2 zmieniono réwniez brzmienie
pkt 2.2. ktory odnosi si¢ do niezgloszenia zmian w zezwoleniu na wykonywanie regularnych
przewozow os6b w krajowym transporcie drogowym poprzez zmiang odniesienia do ww.
zezwolen, o ktorych mowa w art. 3 h ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Projektowana nowelizacja zmienia takze ustawe z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ktorej przepisy weszly
w zycie 18 lipca 2019 r. Fundusz jest pierwszym na tak duza skal¢ narzedziem wsparcia
finansowego jednostek samorzadu terytorialnego w organizacji publicznego transportu
zbiorowego.

Trzy lata praktycznego funkcjonowania Funduszu wykazaty skutecznos$¢ jego funkcjonowania
1 zasadnos¢ przyjetych rozwigzan.

W ramach projektowanych rozwigzan zaproponowano rozwigzania, ktére pozwolg na
usprawnienie funkcjonowania Funduszu i zapewnig organizatorom jeszcze wicksza dostepnosé
do $rodkéw Funduszu.

W ramach zmian ustawy o Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej zaproponowano mozliwos¢ zawierania wieloletnich uméw o doptatg z
Funduszu oraz zmian¢ sposobu podzialu $rodkow Funduszu i1 utrzymanie dotychczas
stosowanego sposobu podziatu §rodkéw Funduszu okre§lonego w przepisach epizodycznych.
Podzial ten jest dokonywany w oparciu o nastgpujace kryteria: powierzchnie i liczbe
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mieszkancow wojewddztwa, warto§¢ produktu krajowego brutto wojewddztwa oraz
zaspokojenie potrzeb przewozowych na obszarze wojewddztwa.

W art. 6a zaprojektowano przewidziane dotychczas w art. 22 ust. 1 warunki uzyskania doptaty
z Funduszu. Tak jak obecnie doptacie ze srodkéw Funduszu podlegajq linie komunikacyjne
niefunkcjonujgce co najmniej 3 miesigce przed dniem wejscia w Zycie ustawy oraz na ktore
umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta
po dniu wejscia w zycie ustawy.

W projektowanym art. 8 ust. la przewidziano utworzenie rezerwy w kwocie stanowigcej
réwnowartos¢ 5% s$rodkow przewidzianych na dany rok budzetowy w planie finansowym
Fundusz tj. 40 mln zt. Utworzenie rezerwy w ramach srodkéw Funduszu, ktéra pozostanie
w dyspozycji ministra wlasciwego do spraw transportu zapewni wicksza elastycznosé
w dysponowaniu $rodkéw Funduszu i pozwoli na pozwoli na szybka reakcj¢ dysponenta
Funduszu, w przypadku gdy w danym wojewddztwie $rodki Funduszu bgda na poziomie
niewystraczajacym do realizacji wszystkich wnioskow organizatorow.

W art. 8 ust. 3 dokonano zmiany redakcyjnej dotyczacej uzgodnienia planu finansowego przez
ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych. Doprecyzowano, ze plan finansowy jest
uzgadniany przez ministra wlasciwego do spraw finansow w terminie o 15 lipca roku
przerzedzajacego rok, w ktérym plan finansowy Funduszu ma obwigzywac.

Nowy sposéb podziatu wynikajacy z koniecznosci uwzglednienia wieloletnich uméw o doptate
z Funduszu zostal okreslony w projektowanym art. 9a. Wprowadzenie wieloletnich uméw
o doptate zapewni wigkszg przewidywalno$¢ 1 stabilno$¢ doptat z Funduszu, a tym samym
zacheci organizatorow publicznego transportu zbiorowego do organizacji przewozow
o charakterze uzytecznos$ci publicznej, z wykorzystaniem $rodkéw Funduszu, zwlaszcza na
obszarach gdzie dostepnos$¢ transportu nie jest obecnie wystarczajaca.

Zgodnie z art. 9a ust. 1 w terminie wskazanym przez dysponenta Funduszu Wojewodowie beda
przekazywali dysponentowi informacje o zaangazowanych na kolejny rok budzetowy
srodkach, ktére wynikaja z zawartych uméw o doplate, w przypadku ktorych okres
obowigzywania i przew1d21aneg0 w nich dofinansowania przekracza 1 rok. Kwota §rodkéw na
zabezpieczenie umow wieloletnich nie moze przekroczy¢ 70% kwoty §rodkow przekazanych
Wojewodzie w roku poprzednim (art. 9 ust. 2). Laczna kwota $rodkéw Funduszu
przewidzianych do podzialu na wojewddztwa na dany rok budzetowy, zgodnie z ust. 3, jest
okreslana przez Dysponenta Funduszu poprzez pomniejszenie $rodkow zaangazowanych
w ramach wieloletnich umow o doptate i $rodkow na rezerwe, okreslong w art. 8 ust. 1a.

Nastepnie Dysponent dokonuje podzialu niezaangazowanych s$rodkéw Funduszu
przewidzianych na dany rok budzetowy w planie finansowym Funduszu na dofinansowanie
realizacji zadan wlasnych organizatorow publicznego transportu zbiorowego w zakresie
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej, ktére nie zostaly
zaangazowane w ramach wieloletnich umow o doptate na poszczegolne wojewoddztwa (art. 10
ust. 1).

Art. 10 ust. 2 stanowi delegacje do wydania rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie
podziatu srodkéw Funduszu przewidzianych na dany rok budzetowy w planle finansowym
Funduszu na dofinasowanie relacji zadan organizatorow w zakresie przewozow autobusowych
o charakterze uzyteczno$ci publicznej. W ramach tego rozporzadzenia zaproponowano
stosowanie dotychczas obowigzujacych kryteriow podziatu $rodkow na wojewodztwa tj.
powierzchni i liczby mieszkancow wojewddztwa, wartosci produktu krajowego brutto oraz
zaspokojenia potrzeb przewozowych na obszarze wojewodztwa. Trzy lata praktycznego
funkcjonowania Funduszu wskazuja na poprawnos$¢ funkcjonowania aktualnego sposobu
dystrybucji $rodkow Funduszu, z tego wzgledu zasadne jest utrzymanie funkcjonujacych
obecnie rozwigzan, ktore sprawdzaja si¢ w praktyce. Dodatkowo w art. 10 projektu
przewidziano przepis utrzymujacy czasowo w mocy przepisy wykonawcze dotyczace podziatu
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srodkoéw Funduszu przewidzianych na dany rok budzetowy w planie finansowym Funduszu na
poszczego6lne wojewddztwa.

Zgodnie z projektowanym art. 10a ust. 1| Wojewoda po uzyskaniu informacji od dysponenta
Funduszu Wojewoda zamieszcza na stronie podmiotowej urzedu wojewodzkiego informacje o:
1) kwocie $rodkow przyznanych dla wojewoddztwa na dofinasowanie realizacji zadan
wlasnych organizatorow publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej;

2) kwocie $rodkow zaangazowanych na kolejny rok budzetowy wynikajacej z zawartych
uméw o doptate, ktorych okres obowigzywania i przewidzianego w tych umowach
dofinansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej przekracza rok
budzetowy, w ktorych te umowy zostaty zawarte;

3) lacznej kwocie $§rodkow, o ktorej mowa w pkt 11 2;

4) terminach w ciggu roku na sktadanie wnioskow o objecie w danym roku budzetowym
doptata.

Dodatkowo, zgodnie z art. 10a ust. 2, Wojewoda begdzie zobowigzany do aktualizacji
w Biuletynie Informacji Publicznej informacje o kwotach $rodkéw Funduszu, o ktorych mowa
w ust.1.

W projektowanym art. 10a ust. 4 okreslajacym niezbgdne elementy wniosku o objecie doptata
dodano nowy, obligatoryjny element tj. dat¢ uruchomienia kazdej linii komunikacyjnej, na
ktorej beda wykonywane przewozy autobusowe o charakterze uzyteczno$ci. Nowy element
wniosku ma zwiazek z art. 11e, zgodnie z ktorym linie komunikacyjne nie uruchomione w
terminie wskazanym we wniosku nie podlegaja dofinansowaniu ze $srodkow Funduszu, a $rodki
przeznaczone na ich finansowanie uznaje si¢ za srodki niezaangazowane.

Projektowane przepisy art. 10a ust. 2 — 5 zawieraja podobne rozwigzania do tych, ktére sa
stosowane obecnie w ramach art. 24 ust. 5 — 7 i art. 25. Zmiana ta jest wynikiem odstapienia

od rozw1a,zan ktore miaty obowigzywac od 1 stycznia 2024 r. i zastgpienia ich rozwigzaniami
z przepisOw epizodycznych ustawy, ktore zastapia dotychczasowe przepisy materialne.

Projektowane przepisy art. 11a ust. 1 — 4 stanowig odzwierciedlenie dotychczas stosowanego
art. 25 ustawy o Funduszu. Dodatkowo art. 11a zostal uzupetlniony o nowy ust. 5 i 6. Dodanie
ww. przepisow jest wynikiem wprowadzenia wieloletnich uméw o doptaty. W ramach ust. 5
1 6 doprecyzowano, ze Wojewoda moze obja¢ umowa o doptaty, ktorej okres obowigzywania
przekracza rok budzetowy przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej do limitu 70%
kwoty srodkow przekazanych wojewodzie w roku poprzednim.

W art. 11b okreslono zasady uruchomienia srodkéw Funduszu, ktére pozostaja na rezerwie —
opisanej w art. 8 ust. 1a — stanowigcej rownowartos¢ 5% planowanych przychodow Funduszu
w danym roku budzetowym. W przypadku wyczerpania si¢ srodkow, o ktérych mowa w art.
10a ust. 1 pkt 3 przyznanych na wojewodztwo, wojewoda ma mozliwosé zlozenia do
dysponenta Funduszu wniosek o przekazanie z rezerwy $rodkow, ktore moglyby by¢
zaangazowane na realizacj¢ uméw, o ktorych mowa w art. 11a ust. 6, w przypadku zwigkszenia
limitu $rodkow Funduszu przewidzianych na wojewodztwo. Kwota przekazywana przez
dysponenta Funduszu Wojewodzie bedzie okreslana na podstawie tacznej kwoty doptaty na
dany rok budzetowy wynikajacej ze zlozonych wnioskow o objecie w danym roku budzetowym
doptatg (art. 11b ust. 2). Wnioski o przekazanie dodatkowych srodkéw Funduszu w zwigzku
z brakiem mozliwos$ci objecia kolejnych umow doptata pomimo ztozenia przez organizatorow
przewozow wnioskow o objecie doptata beda realizowane, wedlug kolejnosm wptywu do
dysponenta Funduszu, do wyczerpania si¢ srodkow z rezerwy. Okre$lono takze, ze wniosek na
kwote przekraczajaca srodki pozostajace w rezerwie jest realizowany w czgéci do wysokosci
srodkow tej rezerwy (art. 11b ust. 3).

Art. llc stanowi przeniesienie przepisow ujgtej dotychczas w art. 26 ustawy o Funduszu

delegacji do wydania rozporzadzenia, w ktorym zostanie okreslony szczegétowy sposob oceny
1 wyboru wnioskéw o objecie w danym roku budzetowym doptata.
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Natomiast do art. 11d zostaly przeniesione dotychczasowe regulacje art. 27 ustawy o Funduszu
dotyczace umowy o doptatg. W art. 11d ust. 1 wskazano, ze doptata jest udzielana po zawarciu
przez organizatora umowy o doptate z wlasc1wym WOJGWOdE} Zgodnie z ust. 2 doptata z
Funduszu zostata ustalona w kwocie nie wyzszej niz 3,00 zt do 1 wozokilometra przewozu
autobusowego o charakterze uzytecznosci publiczne;. Dodatkowo w ust. 3, doprecyzowano
warunki uzyskania doplaty z Funduszu przez organizatora. W ramach projektowanej
nowelizacji utrzymano obowigzujgce obecnie warunki uzyskania doptaty z Funduszu tj.:
— zawarcie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
po dniu wejscia w zycie ustawy,
— uzyskanie zgody organu stanowigcego wlasciwego organizatora na zawarcie ww.
umowy,
— sfinansowanie ze srodkéw wilasnych organizatora czeséci ceny ustugi w wysokos$ci nie
mniejszej niz 10%.
Doprecyzowano takze, w celu uniknigcia watpliwosci interpretacyjnych, ze warunkiem
uzyskania doptaty z Funduszu jest zagwarantowanie przez organizatora, poprzez zlozenie
stosowanego oSwiadczenia, sfinansowania catosci deficytu pojedynczej linii komunikacyjnej
objetej doptata ze srodkéw Funduszu w czgsci, ktéra nie zostata sfinansowania przekazanymi
srodkami tego Funduszu. W art. 11d ust. Sustalono czas, na ktéry moga by¢ zawierane
wieloletnie umowy o doptate. Projektowane przepisy przewiduja, ze bedzie to okres nie dtuzszy
niz 10 lat.

Art. 1le wprowadza przepis zgodnie, z ktoérym linie komunikacyjne, ktore nie zostaty
uruchomione w terminie wskazanym przez organizatora we wniosku o objecie w danym roku
budzetowym doptata nie podlegaja dofinasowaniu w danym roku budzetowym. Projektowany
przepis umozliwia wieksza elastyczno$¢ w wykorzystaniu srodkéw Funduszu i pozwoli na
zapewnienie wickszej dostgpnosci  Srodkéw  Funduszu dla uruchomianych linii
komunikacyjnych.

W zwiazku z utrzymaniem dotychczas obowiazujacego sposobu podziatu $rodkéw Funduszu
uwzgledniajacego powierzchni¢ 1 liczbe mieszkancow wojewoddztwa, wartos¢ produktu
krajowego brutto wojewddztwa oraz zaspokojenie potrzeb przewozowych na obszarze
wojewodztwa 1 rezygnacja, od 1 stycznia 2024 r., z podziatu srodkéw Funduszu w oparciu
oprac¢ eksploatacyjng na liniach komunlkacyjnych w przewozach autobusowych
o charakterze uzyteczno$ci publicznej zaplanowanej do wykonania w planach transportowych
poszczegolnych wojewddztw konieczne stato si¢ uchylenie art. 12 i art. 13 ustawy o Funduszu.

Art. 14 ustawy o Funduszu dotyczacy wniosku do doptate zostat uzupetniony o ust. 10. Zgodnie
z nowo dodanym ust. 10 taczna kwota srodkéw przekazanych Wojewodzie w danym roku nie
moze przekroczy¢ kwoty S$rodkow przewidzianej na wojewddztwo w ramach umow
wieloletnich oraz kwoty przewidzianej na umowy nie wykraczajace poza rok budzetowy
powickszonej o przekazane $rodki z rezerwy, o ktorej mowa w art. 8 ust. 1a oraz wolne $rodki
przekazane zgodnie z przepisami art. 16 projektu.

Projekt przewiduje nowe brzmienie art. 16 okreslajacego zasady wyptaty niewykorzystanych
srodkéw Funduszu. Uchylony zostat ust. 2 - 7 ww. artykulu. Zgodnie z nowym brzmieniem ust.
1 na wniosek Wojewody o przekazanie dodatkowych srodkéw Funduszu w zwigzku z brakiem
mozliwosci objgcia kolejnych umow doptata pomimo zlozenia przez organizatorow przewozow
wnioskow o ObJ gcie dopfaty, zlozony po wyczerpaniu si¢ Srodkow z rezZerwy, dysponent
Funduszu moze zleci¢ wojewodom przeprowadzenie analizy zaangazowania Srodkéw
przewidzianych na wojewddztwa na dofinansowanie realizacji zadan wlasnych organizatorow
dotyczacych zapewnienia funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego oraz analize
srodkow ktore moglyby by¢ zaangazowane w przypadku zwigkszenia limitu srodkéw Fundusz
przewidzianych na wojewodztwo. Analiza bedzie mogta by¢ przeprowadzana nie czgsciej niz
raz na 2 miesigce. W nowych ust. 8 — 15 opisano zasady wykonywania tej analizy. Wojewoda
przekaze dysponentowi informacje o kwocie s$rodkéw niezaangazowanych wynikajacej
z analizy (ust. 8) lub w przypadku pelnego zaangazowania informacje o kwocie srodkow, ktore
moglyby by¢ zaangazowane w przypadku zwigkszenia limitu $rodkéw Funduszu
przewidzianych na wojewodztwo (ust. 9). Nastepnie zgodnie z zapotrzebowaniem zgltoszonym
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przez wojewodow dysponent dokona podziatu niezaangazowanych $rodkéw Funduszu dla
wojewodow, ktorzy zaangazowali pelny limit srodkéw na dany rok (ust. 10). Niezaangazowane
srodki Funduszu beda podlegaly ponownemu podziatowi na wszystkie wojewddztwa (ust. 11).
W przypadku gdy kwota srodkoéw niezaangazowanych okaze si¢ niewystraczajgca aby pokry¢
zapotrzebowanie zgloszone przez wojewodow, dysponent przekazuje wojewodzie kwote
Srodkow zmniejszong proporcjonalnie do zgloszonego zapotrzebowania ogotem (ust. 12)
i niezwlocznie informuje wojewodg o przyznanej kwocie $rodkow (ust. 13). Do doptat
udzielanych w zwigzku z analizg Srodkow niezaangazowanych stosuje si¢ przepisy art. 11a oraz
przepisy wydane na podstawie art. 11c i art. 11d. (ust. 14). W przypadku gdy kwota Srodkow
niezaangazowanych nie przekroczy 1% kwoty $rodkéw Funduszu dysponent nie bedzie
dokonywat rozdysponowania $rodkéw (ust. 15).

Rozwigzanie przewidziane w projektowanym art. 16 umozliwi elastyczng dystrybucje srodkéw
migdzy wojewodztwami oraz zapewni efektywne wykorzystanie niezaangazowanych srodkéw
Funduszu.

W projektowanym art. 18a ustawy o Funduszu wprowadzano uprawnienia dla wojewody do
zadania dokumentéw zwigzanych z wykorzystaniem $rodkéw Funduszu bez wszczynania
kontroli, o ktérej mowa w art. 18. Taki przepis wzmocni kontrole wojewody nad
prawidtowoscig wydatkowania srodkéw Funduszu.

W art. 53 ustawy o Funduszu skorygowano maksymalny limit wydatkow z budzetu panstwa
przeznaczonych na dofinansowanie Funduszu w poszczegdlnych latach.

W art. 5 projektowanych przepisow zaproponowano umorzenie wszystkich postepowan
prowadzonych w sprawach potwierdzen zgloszenia przewozu w transporcie drogowym,
wszczetych 1 niezakonczonych decyzjg ostateczng.

Zgodnie z art. 6 postgpowania wszczgte i niezakonczone przed dniem wejscia w zycie
projektowanej ustawy, prowadzone na podstawie przeplsow ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym, w sprawach umoéw o $wiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego moga by¢ kontynuowane na podstawie przepiséw
dotychczasowych.

Art. 7 przewiduje, ze umowy o S$wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, zawarte na podstawie przepisow ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
przed dniem wejs$cia w zycie projektowanej ustawy, beda obowigzywac przez okres, na ktory
zostaly zawarte.

Zgodnie z art. 8 ust. 1 przewoznicy, ktoérzy przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy
uzyskali potw1erdzenle zgloszenia przewozu Ww transporcie drogowym wtornik tego
potwierdzenia, wypis z tego potwierdzenia lub dokonywali zmiany ww. potwierdzenia
dokonujg zwrotu potwierdzenia zgloszenia przewozu, jego wtornika lub wypisu do wlasciwego
organizatora w terminie 3 miesigcy od dnia wejScia w Zycie niniejszej ustawy, w terminie
3 miesi¢cy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy, za zwrotem optaty. W ust. 2 wskazano,
ze zwrot pobranej oplaty nastagpi w terminie 14 dni od dnia zwrotu dokumentu. W ust. 3
okreslono sposoby zwrotu tej optaty. Przewoznik dokonujac zwrotu dokumentu wskazuje
sposob zwrotu opflaty (ust. 4).

Szacuje si¢, ze skala podmiotéw ktore uzyskaty potwierdzenia zgloszenia przewozu jest
niewielka, poniewaz kilkukrotnie ustawowo przesuwano mozliwo$¢ realizacji przewozow na
podstawie tego dokumentu. Przewiduje sig, ze proponowany system funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego przyczynl si¢ do zwigkszenia liczby potaczen regularnych
a tym samym liczby przewozonych pasazeréw, wykorzystujac potencjat przedsigbiorcow juz
1stnlejqcych na rynku, takze tych ktérzy uzyskali potwierdzenia zgtoszenia przewozu przed
wejsciem w zycie ustawy i1 rozpoczeli przygotowania do wykonywania takich przewozow.
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Zgodnie z art. 9 ust. 1 i 2 przepisy dotychczasowe begda stosowane do postepowan o udzielnie
zamoéwienia publicznego wszczetych przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy oraz
postepowan odwotawczych i kontroli, a takze do uméw w sprawach zamowien publicznych
zawartych przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy.

W art. 10 przewidziano przepis przejsciowy utrzymujacy czasowo W mOCy przepisy
wykonawcze wydane na podstawie art. 38 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
Przepisy te bedg obowiazywaty do dnia wejscia w zycie nowego rozporzadzenia wydanego na
podstawie art. 38 znowelizowanej ustawy o pubhcznym transporcie zbiorowym, nie duzej
Jednak niz przez okres 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie tej ustawy. Powyzszy przepis
pozwoli na zachowanie cigglosci w wydawaniu przez organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego zaswiadczen na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego.

Art. 11 projektowanej ustawy utrzymuje czasowo w mocy przepisy rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 26 lipca 2019 r. w sprawie szczegdlowego sposobu podziatu srodkéw
Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na
dofinansowanie realizacji zadan wlasnych organizatoréw w zakresie przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej w poszczegdlnych wojewoddztwach (Dz. U. 22019 r. poz.
1406), ktore zostatlo wydane na podstawie art. 24 ust. 2 ustawy o Funduszu. Obowigzujace
rozporzadzenie bedzie obowigzywalo do dnia wejscia w zycie nowego rozporzadzenia
wydanego na podstawie znowehzowanego art. 10 ust. 2 ustawy o Funduszu, nie dtuzej jednak
niz przez okres 6 miesigcy od dnia wejscia w zycie projektowanej ustawy. Wprowadzeme tego
przepisu przejsciowego zapewni dysponentowi Funduszu nieprzerwang mozliwo$¢ dokonania,
w razie potrzeby, podziatu srodkéw Funduszu na poszczegdlne wojewodztwa.

Art. 12 przewiduje, ze projektowane ustawa wejdzie w zycie po uptywie 30 dni od dnia
ogloszenia, z wyjatkiem zmiany zawartej w art. 1 pkt 1 i pkt 18 — 31 i art. 2, ktore wejdg w
zycie z dniem 1 stycznia 2026 r.

Przepisy art. 1 pkt i pkt 18 - 31 projektu ustawy dotyczace nowych zasad dofinansowania
utraconych przychodoéw z tytutu stosowania ulg ustawowych wejda w zycie 1 stycznia 2026 r.

Proponowane rozwigzania beda mialy wplyw na dziatalno$¢ mikro, matych i $rednich
przedsigbiorcow. Rozw1qzan1a zawarte w projekcie ustawy mogg przyczyni¢ si¢ do
wzmocnienia roli przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej w systemie
transportu publicznego oraz zwigksza udziat przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
w regularnych przewozach autobusowych ogétem, zwlaszcza na obszarach dotychczas
nieobstugiwanych przez transport publiczny i zachgcg pasazeréw do korzystania z przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Projektowane przepisy przyczynia si¢
takze do mozliwo$¢ splaty rat leasingowych za $rodki transportu w zwigzku z zawarciem
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego z organizatorem
oraz mozliwoscig zawarcia wieloletniej umowy o doptate z Funduszu.

Projektowane przepisy dzigki wzmocnieniu roli przewozow autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej pozwolg na stworzenie spdjnego systemu transportu publicznego na
terenie catego kraju i przyczynia si¢ do eliminowania tzw. biatych plam transportowych.

Projektowane przepisy przewidujg zwrot dla przedsiebiorcow oplaty pobranej z tytulu wydania
potwierdzenia zgloszenia przewozu, ktérym jednostki samorzadu terytorialnego wydaty ten
dokument. Przewoznicy, ktorym zostalo wydane potwierdzenie zgloszenia przewozu, wtornik
potwierdzenia zgloszenia przewozu, wypis zpotwierdzenia zgloszenia przewozu lub
dokonywali zmiany potwierdzenia zgloszenia przewozu, dokonuja zwrotu potwierdzenia
zgloszenia przewozu, wtdrnika potwierdzenia zgloszenia przewozu lub wypisu z potw1erdzen1a
zgloszenia przewozu do wiasciwego organizatora w terminie 3 miesigcy od dnia wejscia
w zycie niniejszej ustawy. Wlasciwy organizator publicznego transportu zbiorowego w
terminie 14 dni od dnia zwrotu przez przewoznika dokumentu, dokonuje zwrotu optlaty
pobranej z tytulu wydania tego dokumentu. Zostanie wskazane, ze przedsi@biorcy nie poniosg
zadnych obcigzen z tego tytutu.
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Projekt ustawy zostat zamieszczony w Wykazie prac legislacyjnych Rady Ministrow pod
pozycja nr UD18.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w rozumieniu przepisOw rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wiasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Przedmiotowy projekt ustawy, stosownie do art. 5 i 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r.
o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) zostat
udostepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji
Publiczne;.

Stosownie do § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostat udostgpniony w Biuletynie Informacji Publiczne;
na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny z dniem skierowania do uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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