UZASADNIENIE

Celem nowelizacji rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie

swiadectwa maszynisty (Dz. U. poz. 2680) jest optymalizacja systemu szkolenia kandydatow na

maszynistow posiadajacych juz licencj¢ maszynisty i ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectwa

maszynisty. W zwigzku z powyzszym zaproponowano zmiany w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia

przez skrocenie liczby godzin przypadajacych na poszczegolne moduty szkolenia.

Po wprowadzeniu od dnia 1 stycznia 2023 r. nowych przepisow w zakresie egzamindw

panstwowych dla kandydatow na maszynistow, przedmiotowa propozycja zmiany systemu szkolenia

kandydatow na maszynistow posiadajacych juz licencje maszynisty i ubiegajacych si¢ o uzyskanie

$wiadectwa maszynisty jest drugim etapem reformy przygotowania i wprowadzania kandydatow na

maszynistow do wykonywania tego zawodu.

1)

W projektowanym rozporzadzeniu zaproponowane zostaty nastepujace zmiany w zatgczniku nr 3:
w czesci I ,,Szkolenie praktyczne” zaproponowano nowe brzmienie tabeli w ust. 5. Zmniejszenie
liczby godzin szkolenia w module ,,praca przy naprawie i utrzymaniu taboru kolejowego” we
wszystkich kategoriach i podkategoriach §wiadectwa maszynisty uwzglednia fakt, ze do systemu
kolejowego w znacznej skali jest wprowadzany nowy, badz jest modernizowany juz funkcjonujacy
tabor trakcyjny, ktory charakteryzuje si¢ budowa modulows i sterowaniem z wykorzystaniem
elektronicznych systeméw sterowania i diagnostyki. Przy jednoczesnym procesie wycofywania z
uzytku lokomotyw starego typu, nowe i zmodernizowane pojazdy sa utrzymywane i serwisowane
przez wyspecjalizowane serwisy producenckie. Coraz wigksza liczba systemow elektronicznych
zainstalowanych na nowoczesnych lokomotywach doprowadza do sytuacji, w ktorej maszynista
czesto nie posiada stosownych uprawnien i nie jest w stanie samodzielnie usung¢ awarii czy tez
usterki. W tym celu niezbedne jest przeprowadzenie diagnostyki serwisowej przez
wyspecjalizowany serwis producencki. Nowoczesne rozwigzania pojazdéw trakcyjnych w
znacznym stopniu powodujg ukierunkowanie w gldéwnej mierze wiedzy maszynisty do znajomosci
poktadowych systeméw sterowania i diagnostyki. Udzial pojazdow nowobudowanych i
modernizowanych wcigz znaczaco wzrasta, przez co zasadnym jest skrocenie czasu trwania
modutu ,,praca przy naprawie i utrzymaniu taboru kolejowego”. Zmiana liczby godzin szkolenia
dotyczy rowniez modutu ,,praca przy czynnosciach maszynisty”. Podczas realizacji tej czeSci
szkolenia kandydat nie posiada uprawnien do wykonywania samodzielnych czynnosci, a zadaniem
szkolonego pracownika jest obserwacja i nabycie wiedzy praktycznej w zakresie czynnosci
maszynisty na stanowisku pracy. W sktad tego elementu wchodzi obserwacja catego cyklu zmiany
roboczej maszynisty, w tym rowniez jazda w charakterze pasazera, pogotowie bez pojazdu jak i na
pojezdzie itp. Ponadto nalezy doda¢, ze sa wprowadzane nowoczesne technologie majace na celu

wspomaganie i kontrolowanie pracy maszynisty, takie jak system ERTMS/ETCS, ktoéry stanowi



2)

cze$¢ sktadowg Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) i umozliwia
kontrol¢ prowadzenia pociagu przez maszynistg. Drugim jest system ERTMS/GSM-R, ktory jest
cyfrowym naziemnym systemem taczno$ci radiowej zapewniajacym lgcznos¢ gtosowa pomigdzy
pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, a
pracownikami zatrudnionymi przy obstudze pociggdéw, umozliwiajacy przesylanie danych
zwiazanych z zarzadzaniem ruchem kolejowym. Dzi¢ki zastosowaniu systemu ETCS, w przypadku
prowadzenia pociagu niezgodnie z poleceniami, wyswietlanymi w kabinie maszynisty, system
sygnalizuje niezgodnos$¢, a po btednej badz zlej reakcji maszynisty wdraza hamowanie nagte sktadu
pociagu;

w Czesci II ,,Szkolenie teoretyczne” (wyklady i zajecia praktyczne) zaproponowano nowe

brzmienie tabeli w ust. 1. Zmiana liczby godzin programu szkolenia teoretycznego kandydatow na

maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie uprawnien w zakresie co najmniej jednej z

nastepujacych podkategorii §wiadectwa maszynisty: Al, A4, Bl, B2; w zakresie szkolenia

teoretycznego dotyczacego pojazdu kolejowego, dotyczy niektorych modutdow przez zmniejszenie
czasu wyktadow o 30 godzin, a zajg¢ praktycznych 0 2 godziny. Zmniejszono liczbe godzin
wyktadow w zakresie znajomos$ci budowy i obstugi pojazdu kolejowego, sterowania pojazdem
kolejowym oraz nieprawidlowos$ci, usterki i nadzwyczajnych zdarzen podczas prowadzenia

pojazdu kolejowego, przy czym pozostawiono w postaci niezmienionej liczb¢ godzin wyktadow w

zakresie tematow zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Co do zaje¢ praktycznych,

zmnigjszono liczbg godzin w zakresie znajomos$ci budowy i obstugi pojazdu kolejowego oraz w

zakresie techniki prowadzenia pojazdu kolejowego (jazdy manewrowej). W zakresie szkolenia

teoretycznego dotyczacego infrastruktury kolejowej, projektowana zmiana dotyczy nastepujacych
modutéw: ,technika jazdy oraz predkos¢ maksymalna w odniesieniu do charakterystyk linii
kolejowych (technika pracy manewrowej)” oraz ,znajomo$¢ linii Kkolejowych (okregu
manewrowego) przez zmniejszenie liczby godzin zaje¢ praktycznych o 32 godziny. Nabywanie
znajomosci praktycznej w zakresie techniki prowadzenia pojazdu kolejowego jest realizowane
przede wszystkim podczas pracy na czynnym pojezdzie trakcyjnym i zawiera sie w czesci |

»Szkolenie praktyczne” w module ,,praca przy czynno$ciach maszynisty” oraz w czgsci Il

»Prowadzenie pojazdu kolejowego pod nadzorem”;

3) w Czgséci I ,,Szkolenie teoretyczne” (wyktady i zajecia praktyczne) w zakresie pkt
zaproponowano nowe brzmienie tabeli w ust. 2. Zmiana liczby godzin programu szkolenia
teoretycznego kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie uprawnien w zakresie
co najmniej jednej z nastepujacych podkategorii §wiadectwa maszynisty: A2, A3, AS; w
zakresie szkolenia dotyczacego pojazdu kolejowego, zmiana dotyczy wigkszosci modutow
przez zmniejszenie czasu szkolenia teoretycznego o 27 godzin oraz szkolenia praktycznego o

33 godziny. W zakresie szkolenia dotyczacego infrastruktury kolejowej, zmiana dotyczy



wszystkich tematéw przez zmniejszenie czasu szkolenia teoretycznego o 39 godzin oraz
zwigkszenie czasu szkolenia praktycznego o 11 godzin;

4) w Czesci Il ,,Prowadzenie pojazdu kolejowego pod nadzorem” zaproponowano nowe brzmienie
tabeli. Dla podkategorii Al, A2, A3, A4 i A5 zaproponowano zmniejszenie czasu szkolenia
odpowiednio o 360, 340, 340, 360 i 340 godzin, dla kategorii B (B1+B2), B1 i B2 zaproponowano
zmniejszenie czasu szkolenia odpowiednio o 360, 720 i 720 godzin, dla podkategorii A1(A4) +
kategoria B — zaproponowano zmniejszenie czasu szkolenia podczas pracy manewrowej o 40
godzin oraz zmniejszenie czasu szkolenia 0 310 godzin w ruchu towarowym i 0 310 godzin w ruchu
pasazerskim, dla podkategorii Al(A4)+B1l zaproponowano zmniejszenie czasu szkolenia
podczas pracy manewrowej o 40 godzin oraz zmniejszenie czasu szkolenia o 620 godzin w ruchu
pasazerskim, a dla podkategorii AL(A4)+B2 zaproponowano zmniejszenie czasu szkolenia podczas
pracy manewrowej o 40 godzin oraz zmniejszenie czasu szkolenia o 620 godzin w ruchu
towarowym.

W projektowanym § 2 rozporzadzenia zaproponowano przepis przejsciowy, zgodnie z ktorym do
szkolen kandydatow na maszynistow ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wiadectwa maszynisty,
rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia, stosuje
si¢ przepisy rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1 projektowanego rozporzadzenia, W brzmieniu
nadanym projektowanym rozporzadzeniem.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, stosownie do art. 4 ust. 3
ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektoérych innych aktow prawnych
(Dz. U.z 2019r. poz. 1461).

Nalezy podkresli¢, ze projektowane zmiany nie wplyna negatywnie na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, co potwierdza przeprowadzona ,,Analiza wptywu zmiany na bezpieczenstwo systemu
kolejowego”, zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i
uchylajacym rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013, str.8 oraz Dz. Urz.
UE L 185 z 14.07.2015, str. 6).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisoOw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji
norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597) i w zwiazku z tym nie podlega
notyfikacji.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz zgodnie z § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z
dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348), projekt

zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum



Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania do uzgodnien
migdzyresortowych, konsultacji publicznych i opiniowania.

Projekt nie wymaga przedstawienia wiasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji
albo uzgodnienia.

Projektowane rozporzadzenie nie bgdzie miato wptywu na sektor mikro-, matych i $rednich
przedsicbiorstw.

Jednoczes$nie nalezy wskaza¢, ze nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych, w stosunku do

projektowanego rozporzadzenia, dziatan umozliwiajacych osiagnigcie zamierzonego celu.
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