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ZALACZNIK
Orientacyjny wykaz §rodkow wsparcia, 0 ktorych mowa w art. 3a

Cze$¢ 1I: Srodki wsparcia majace na celu zmniejszenie réznic w poziomie
konkurencyjnos$ci operacji transportu kombinowanego w pordéwnaniu z operacjami
transportu wylacznie drogowego.

Srodki majace na celu poprawe konkurencyjnosci operacji transportu kombinowanego
przyczyniajace si¢ do osiagniecia celow okreslonych wart. 3a ust. 2 lit. 8) mozna wdrazac¢
w drodze dostosowan 0 charakterze regulacyjnym i nieregulacyjnym oraz zachet w ramach
krajowych instrumentdw administracyjnych igospodarczych majacych wplyw na
konkurencyjno$¢ operacji transportu kombinowanego. Takie dostosowania i zach¢ty muszg
mie¢ na celu zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kombinowanego dla przedsigbiorstw, ktore
decyduja si¢ na wybrane rodzaje transportu, tj. nadawcow lub przedsiebiorstw organizujacych
operacje transportu kombinowanego.

Dostosowania i zache¢ty moga obejmowac $rodki majace wptyw na:

a)  organizacj¢ operacji transportu kombinowanego iich cze$ci, wtym
przydzielenie infrastruktury izdolnosci przepustowej terminali oraz
priorytetowe traktowanie transportu intermodalnego; lepsze zarzadzanie
zaktoceniami podczas robot budowlanych w zakresie infrastruktury, w tym
wspolprace miedzy panstwami cztonkowskimi w tych kwestiach; uproszczenie
krajowych i lokalnych procedur administracyjnych, w tym procedur majacych
zastosowanie w fazie przygotowawczej operacji, jak roéwniez w trakcie
operacji;

b)  konkurencyjnos¢ kosztowg operacji intermodalnych, w tym optaty drogowe
i inne optaty, naleznosci lub optaty zwiazane z korzystaniem z infrastruktury
transportowej  iintermodalnej, atakze oplaty ztytulu  zatoréw
komunikacyjnych;

C) oplaty ztytulu kosztow zewnetrznych zdefiniowane wart.2 dyrektywy
Parlamentu  Europejskiego i Rady  1999/62/WE!  w odniesieniu  do
bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdow cigzkich zdefiniowanych w art. 3
pkt 11 i12 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady 2019/12422
w transporcie intermodalnym;

d)  s$rodki utatwiajagce malym is$rednim przedsigbiorstwom wejscie na rynek
transportu intermodalnego, takie jak ufatwienie wynajmu lub dzierzawy
intermodalnych jednostek fadunkowych, w tym w drodze gwarancji; utatwienie
korzystania z platform do planowania intermodalnego lub platform do
konsolidacji transportu towarowego, w tym dzigki kampaniom szkoleniowym
i informacyjnym;

! Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 17 czerwca 1999r. w sprawie
pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury drogowej przez pojazdy (Dz.U. L 187 z 20.7.1999, s. 42,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/1242 zdnia 20 czerwca 2019r.
okreslajagce normy emisji CO; dla nowych pojazdéw cigezkich oraz zmieniajagce rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE
(Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

PL



PL

e) warunki planowania idzierzawy gruntdbw odpowiednich do rozwoju
intermodalnych terminali przetadunkowych.

Cze§¢é 1II: Srodki wsparcia majace na celu zwiekszenie modernizacji lub
upowszechnienia technologii poprawiajacych efektywnos¢ operacji transportu
intermodalnego

Srodki majace na celu wsparcie modernizacji lub upowszechnienia technologii
poprawiajacych efektywnos$¢ operacji transportu intermodalnego, okre§lone w art. 3a ust. 2
lit. b), mozna wdrozy¢ na przyktad przez utatwianie lub wspieranie:

a) identyfikacji naczep uzywanych w transporcie kombinowanym
zgodnie z systemem identyfikacji ustanowionym na podstawie
norm mi¢dzynarodowych ISO6346 lub EN13044;

b)  wzmocnienia naczep nieprzystosowanych do przeladunku
pionowego, aby mogly by¢ przenoszone w ten sposéb, lub pomoc
w zakupie naczep przystosowanych do przetadunku pionowego;

C) znoszenia opfat ztytulu rejestracji pojazdow i podatkéw od
pojazdow  w przypadku naczep o standardowej  wielkosci
przystosowanych do przetadunku pionowego;

d) integracji systemOw potaczonych iautomatyzacji operacji
w transporcie kombinowanym, logistyki cyfrowej, powigzanych
technologii informacyjno-komunikacyjnych oraz inteligentnych
systeméw transportowych, ktore sa niezbedne do sprawnego
funkcjonowania operacji transportu intermodalnego, w tym
wsparcie inwestycji w fotobramki w intermodalnych terminalach
przetadunkowych oraz automatyczne stanowiska odprawy/kontroli;

e) S$rodkéow ulatwiajagcych wprowadzenie intermodalnego listu
przewozowego na danym terytorium;

f)  niskoemisyjnych i bezemisyjnych pojazdéw lub statkow lub
urzadzen przetadunkowych w transporcie kombinowanym;

g) akcesoribw na potrzeby istniejacej technologii przetadunku
kontenerow umozliwiajacych przeladunek naczep, takich jak
ramiona suwnic bramowych do pionowego przetadunku naczep.
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