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Projekt stanowi nowelizację rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie wykazu wyrobów służących zapewnieniu bezpieczeństwa  publicznego  lub ochronie  zdrowia i życia  oraz mienia, a także zasad wydawania dopuszczenia  tych wyrobów do użytkowania (Dz. U. poz. 1002, z późn. zm.) wydanego na podstawie art. 7 ust. 14 ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpożarowej (Dz. U. z 2024 r. poz. 275).
W projekcie modyfikowane są z przesłanki niezbędne do wydania świadectwa dopuszczenia do użytkowania w jednostkach ochrony przeciwpożarowej samochodu pożarniczego. Podstawowym założeniem nowelizacji jest umożliwienie odejścia w procesie certyfikowania od rygorystycznych wymogów dotyczących norm emisji spalin, których stosowanie jest  niejako warunkiem  koniecznym wynikającym z  tego, że dla wydania świadectwa dopuszczenia w obecnym stanie prawnym wymagane jest świadectwo homologacji pojazdu bazowego. Jednocześnie projekt dostosowuje stan prawny 
w tym zakresie do nowych przepisów dotyczących homologacji pojazdów wprowadzonych ustawą  
z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdów oraz ich wyposażenia (Dz. U. poz. 919).
[bookmark: _Hlk75860444]Podstawowym założeniem nowelizacji jest przekonstruowanie  regulacji w taki sposób, aby było jasne, że pojazd zbudowany zgodnie z przepisami rozporządzenia Ministrów: Spraw Wewnętrznych i Administracji, Obrony Narodowej, Finansów oraz Sprawiedliwości z dnia 22 marca 2019 r. w sprawie pojazdów specjalnych i używanych do celów specjalnych Policji, Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służby Kontrwywiadu Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Straży Granicznej, Służby Ochrony Państwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Służby Więziennej i straży pożarnej (Dz. U. poz. 594) uzyska świadectwo dopuszczenia.  Projektowana regulacja obejmuje również swym zakresem pojazdy 
o normach emisji spalin niższych niż aktualnie obowiązujące. W dotychczasowym stanie prawnym katalog sytuacji i dokumentów związanych z uzyskaniem świadectwa dopuszczenia był zawężony. Bez zmodyfikowania  przepisów w tym zakresie nie będzie możliwe wprowadzenie do użytkowania  nowych pojazdów i nowych konstrukcji, często bardzo odmiennych pod względem parametrów konstrukcyjnych i taktyczno-technicznych od konstrukcji „klasycznych”. Jest to uzasadnione z punktu widzenia zmieniającego się środowiska zagrożeń i poszerzania katalogu zadań jednostek ochrony przeciwpożarowej. Coraz częściej bowiem należy sięgać po nowe konstrukcje o niekonwencjonalnych rysach konstrukcyjnych. 
Względy pragmatyczne przemawiają za równoległym stosowaniem w jednostkach ochrony przeciwpożarowej samochodów  spełniających wyśrubowane  normy emisji spalin, jak i tych, które tych norm spełniać nie muszą. Jest faktem, że obecnie w jednostkach ochrony przeciwpożarowej wykorzystuje się równolegle takie typy pojazdów, lecz nie istnieje możliwość wprowadzenia do użytkowania  nowych pojazdów o cechach konstrukcyjnych nie zapewniających spełnienia wysokich standardów norm emisji spalin. Swoistość technologii i rozwiązań konstrukcyjnych właściwych pojazdom spełniającym normę EURO 6 powoduje, że pojazdy te nie mogą być stosowane we wszystkich warunkach i okolicznościach dyktowanych warunkami  służby, wynikającymi ze specyfiki wykonywanych lub przewidywanych do wykonania zadań (duże obciążenie i awaryjność  jednostki napędowej), co ogranicza ich zdolności operacyjne. Nie są one bowiem, ze względów opisanych powyżej, aż tak niezawodne jak ich odpowiedniki, których układy emisji spalin są mniej skomplikowane. Ma to istotne znaczenie zwłaszcza w warunkach intensywnej eksploatacji na terenach niezurbanizowanych, podczas akcji o charakterze długotrwałym, przeciwpowodziowym, czy 
w działaniach poza granicami państwa. Ma to istotne znaczenie w kontekście stale poszerzającego się katalogu zadań, czy też  wobec możliwości wykorzystania  pojazdów w ramach wsparcia zespołów pomocy humanitarno-medycznej.
Projektowane przepisy wejdą w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia.
Projekt rozporządzenia nie podlega notyfikacji w trybie przepisów rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U. poz. 2039 z późn. zm).
W ocenie projektodawcy zakres projektowanego rozporządzenia nie jest objęty prawem Unii Europejskiej, projekt rozporządzenia nie wymaga przedłożenia właściwym instytucjom 
i organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub uzgodnień.
Stosownie do postanowień § 52 uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów (M.P. z 2022 r. poz. 348) oraz zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt rozporządzenia został zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rządowego Centrum Legislacji w serwisie Rządowy Proces Legislacyjny.
Projekt nie podlega dokonaniu oceny OSR przez koordynatora OSR w trybie § 32 uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów.
